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LISAD

1.

Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari rajamise ja tootamisega kaasneva keskkonnamdju
hindamise programm koos lisadega.

Keskkonnaameti 04.03.2025. a kiri nr 6-3/24/10372-23 Vao VIII lubjakivikarjaari rajamise ja
tootamisega kaasneva keskkonnamd&ju hindamise programmi nduetele vastavaks
tunnistamise kohta.

Keskkonnaameti 21.11.2025. aasta kiri nr 6-3/25/21274-3 Vao VIl lubjakivikarjaari
rajamise ja tootamisega kaasneva keskkonnamdju hindamise aruande avalikustamise ja
asjaomastelt asutustest seisukoha kisimise kohta.

KMH aruande avalikustamise perioodil laekunud asjaomaste asutuste seisukohad koos
vastuskirjadega.

KMH aruande 12.01.2026. aastal toimunud avaliku arutelu protokoll.

Keskkonnaameti 27.01.2026. aasta kiri nr 6-3/25/21274-15 taotletava Vao VIII KMH
aruande avalikustamise jargne seisukoht.

Keskkonnaameti 01.04.2026. aasta kiri nr 6-3/26/1265-4 taotletava Vao VII| KMH aruande
tdiendamiseks koos vastuskirjaga.
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1. KOKKUVOTE

Eesti Killustik OU (edaspidi ka arendaja) (aadress Parnu mnt. 158-1, 11317 Tallinn, registrikood:
10126848) kaevandab Vao lubjakivimaardlas (registrikaart nr 0046) lubjakivi Vao VI
lubjakivikarjaaris keskkonnakaitseloa nr KL-514265 alusel alates 2022. aastast (loa kehtivus
kuni 25.01.2037). Arendaja soovib taotleda uut luba maavara kaevandamiseks, mis hdlmaks
lisaks praegusele Vao VIII lubjakivikarjaarile ka sellega kilgnevaid geoloogiliselt uuritud alasid
ehk Vao X, Vdo XV ja Vao XVII uuringuruume ja Uus-Tammiku kinnistut (edaspidi Uhiselt
nimetatud ka kui wuringuruum). Vertikaalsihis jaguneb maavaravaru kvaliteedilt
taitelubjakiviks (plokk aT 57) ja k&rgemargiliseks ehituslubjakiviks (plokk aT 58). Arendaja
tegutseb maavarade uuringute ja kaevandamise valdkondades, varustades kvaliteetsete
ehitusmaterjalidega ehitusobjekte ja ehitusmaterjalide tootjaid (ile Eesti. Arendajale kuuluvad
keskkonnaload maavara kaevandamiseks kuueteistkimnes liiva- ja kruusakarjaaris, kahes
dolokivikarjaaris ning neljas lubjakivikarjaaris, samuti kokku kolmteist geoloogilise uuringu luba
Harju, Rapla, Jarva, Ida-Viru ja Tartu maakondades.

Uuringuruumi geoloogilise uuringu on teostanud 2024. aastal OU Inseneribiiroo STEIGER
(Tuuling jt, 2024), eesmargiga tdpsustada uuringuruumides leviva maavaralasundi ulatust,
selle kvaliteeti ja kaevandamistingimusi detailsusega, mis lubaks hinnata maavara kogust
aktiivse tarbevaruna ja hiljem taotleda sellele alale maavara kaevandamisluba. T66 tulemusena
arvutati varu 37,12 ha pindalal. S&ltuvalt kivimi kvaliteedist eraldati geoloogilise uuringu kaigus
vertikaalses labilGikes 2 plokki: taitelubjakivi [abilGike Ulaosas Viivikonna ja Kdrgekalda kihistute
mahus (plokk 57) ja kdrgemargiline ehituslubjakivi selle all (plokk 58) Vao, Kandle, Loobu ja
0,5 m paksuselt Toila kihistu mahus. Geoloogilise uuringu kaigus teostatud varu arvutuse
kohaselt on uuringuruumi piires 2 789 tuh m?3 taitelubjakivi keskmiselt 7,5 m paksuse kihina
ning selle all 3 972 tuh m3 k&rgemargilist ehituslubjakivi keskmiselt 10,7 m paksuse kihina.
Katendi keskmine paksus on uuringuruumis 2,8 m ja kogumaht 1 045 tuh m3, sh 18,88 ha alal
219 tuh m?3 turvast keskmiselt 1,2 m paksuse kihina. Sellele jargneb keskmiselt 2,1 m paksune
moreeni ja murenenud lubjakivi kiht kogumahuga 774 tuh m3. Veetase jd4b maapinnast
keskmiselt 1,5 m stigavusele. Kogu lubjakivivaru on veealune. Kavandatava tegevuse eesmark
on tagada Tallinna ja laiemalt Harju maakonna ehituse varustuskindlus selleks sobiliku
kvaliteediga materjaliga. Arvestades planeeritavate taristuobjektide rajamist ldhemas
tulevikus (Rail Baltic raudtee viaduktide ja kbrvalteede ehitus, Tallinna véikese ringtee ehitus,
Tallinn - Narva pShimaantee rekonstrueerimine jt infrastruktuuriobjektid), tdidab taotletavast
Vao VIl karjaarist saadav materjal kasvavat ehituskivi ndudlust.

Keskkonnam&ju hinnati vastavalt keskkonnamoju hindamise ja keskkonnajuhtimisststeemi
seadusele (edaspidi ka KeHJS) ning juhinduti keskkonnamd&ju hindamise kasiraamatus
(Poder, 2017) toodud pohimotetest. Keskkonnamdju hindamise kaigus tehti kindlaks vdimalike
tundlike objektide olemasolu ja seisukord kavandatava tegevuse eeldatava mdju piirkonnas,
kirjeldati arendaja tehnoloogilisi kavatsusi, analtisiti ja hinnati kavandatava tegevuse
vBimalikku keskkonnamoju erinevate keskkonnaelementide ja aspektide (maavara, vesi,
loomastik, taimestik, kultuuripdrand, inimeste heaolu ja vara, mira, saasteained jm) IGikes
taotletava Vao VIII karjaari lahiimbruses. Kavandatava tegevusega kaasneva negatiivse
keskkonnamdju valtimise vdi minimeerimise eesmargil pakuti vdlja keskkonnameetmed ning



https://kotkas.envir.ee/permits/public_detail_view?represented_id=253317&search=1&permit_nr=KL-514265&permit_status=ISSUED&permit_id=139843&cft=d68e9fe0
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hinnati nende kasutamise eeldatavat efektiivsust. KMH aruandes anti ka soovitusi
keskkonnaseisundi jalgimiseks ja seiretingimuste seadmiseks ning kasitleti teiste
keskkonnalubade taotlemise vajadust.
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2. SISSEJUHATUS

2.1. Arendaja, otsustaja, ekspertrithma koosseis ja
asjaomased asutused
Arendaja:

Eesti Killustik OU; registrikood: 10126848; aadress: Parnu mnt. 158-1, 11317 Tallinn, Harju
maakond; kontaktisik: Ole Sein, maavarade ja keskkonna juht, tel: +372 5349 2373, e-post:
ole@eestikillustik.ee.

Otsustaja:

Keskkonnaamet; aadress Roheline 64, Parnu, 80011 Parnu maakond; Ringmajanduse osakond,
Keskkonnakorralduse biroo; kontaktisik Karin Sisask, telefon +372 5193 1960, e-post:
info@keskkonnaamet.ee.

Ekspert:

OU Inseneribiroo STEIGER; registrikood 11206437; aadress: Manniku tee 104/1, Tallinn 11216
Harju maakond; KMH vastutav ekspert: Priit Kallaste, juhtekspert, tel 668 1013, e-post:
priit@steiger.ee.

Ekspertrihma koosseis:

— Priit Kallaste, juhtekspert (litsents KMH0164, kehtib kuni 11.06.2030);

— Aadu Niidas, keskkonnaekspert (litsents KMH0145, kehtib kuni 26.10.2029);

— Anna-Helena Purre, keskkonnaekspert (litsents KMH0163, kehtib kuni 11.06.2030);
— Kaarel Mand, hiidrogeoloog (hliidrogeoloogiliste t6dde tegevusluba KHYO00011);
— Martin Kattim, keskkonnaspetsialist;

— Ullar Rammul, keskkonnaspetsialist;

— Gertrud Einmann, keskkonnaspetsialist.

Vorreldes KMH programmiga on ekspertriihma koosseisu lisandunud keskkonnaspetsialist
Gertrud Einmann, kes hindab mdju valisdhu valdkondades.

P&hjalikum ekspertrihma isikkoosseisu kirjeldus on toodud KMH programmis (lisa 1).

Asjaomased asutused:

Keskkonnaamet on otsustaja ehk tegevusloa andja, kuuludes asjaomaste asutuste hulka
KeHJS § 9 Idige 1 alusel. KMH menetluse on kaasatud jargmised asjaomased asutused:
Rae Vallavalitus (kuivérd taotletav mdaeeraldis paikneb Rae vallas ning kohalik omavalitsus
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esindab kohalikku kogukonda), Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet ning Lasnamée
Linnaosa Valitsus (kuivérd taotletav ala paikneb Tallinna linna kilje all ning on Uks pdhilisi
kaevandatava materjali tarbijaid), Transpordiamet (seoses valjaveoks planeeritavate teede
kasutamisega), Muinsuskaitseamet (kuivord lahipiirkonnas paiknevad kultuurimalestised),
Terviseamet (tegevusega kaasnevate mdjude osas elukeskkonnale ja joogiveele), Tarbijakaitse
ja_Tehnilise Jadrelevalve Amet (kui Raudteeliiklusregistri volitatud tootleja), Regionaal- ja
Péllumajandusministeerium  (Tallinna ja laiemalt Harju maakonna ehitusmaterjali
varustuskindluse tagamise seisukohast), Maa- ja Ruumiamet (ruumilise planeerimise ja
maakasutuspoliitika aspektist) ja Pddsteamet (seoses vGimalike keskkonnaavariide jt dnnetuste
ning tuleohutuse valdkondadega).

2.2. Keskkonnamdju hindamise algatamine, labiviimine ja
avalikustamine

Eesti Killustik OU esitas 10.06.2024. aastal Keskkonnaametile taotluse Vao VIII lubjakivikarjdéaris,
Vao X, Vdo XV ja Vao XVII uuringuruumis ja Uus-Tammiku kinnistul kaevandamisega kaasneva
keskkonnamdju hindamise algatamiseks. Antud taotluse pdhjal algatas Keskkonnaamet oma
19.06.2024. a kirjaga nr 6-3/24/10372-3 keskkonnamdju hindamise.

M@&ju hindamise jargselt koostas arendaja koostéds KMH ekspertriihmaga (OU Inseneribiiroo
STEIGER) KMH programmi ning esitas selle Keskkonnaametile avalikustamiseks.
Keskkonnaamet, olles kontrollinud programmi vastavust seaduses ndutud punktidele,
avalikustas programmi oma 08.11.2024. a kirjaga nr 6-3/24/10372-8 ning Uhtlasi teavitas
asjaomaseid asutusi ja kisis neilt seisukohti KMH programmile oma 08.11.2024. a kirjaga
nr 6-3/24/10372-7. Keskkonnaamet teavitas KMH programmi avalikust valjapanekust ja
avalikust arutelust ametlikus véljaandes Ametlikud Teadaanded (08.11.2024), kohaliku levikuga
Rae valla ajalehes Rae S6Gnumid (november 2024) ning Rae Vallavalitsuse teadetetahvil.

KMH programmiga sai tutvuda avalikustamise perioodil vahemikus 15.11.2024 - 06.12.2024.
KMH programmi kohta ettepanekuid, vastuvaiteid ja klsimusi sai esitada kuni 06.12.2024 (k.a)
otsustaja kontaktide kaudu. Avalikustamise perioodil esitas oma seisukoha asjaomastest
asutustest Transpordiamet, Muinsuskaitseamet, Keskkonnaamet, Rae Vallavalitsus,
Terviseamet ning Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet. Lisaks esitasid oma arvamuse
menetlusosalised Rail Baltic Estonia OU ning thiselt OU Invenio/OU Rosamil/OU Aikuvar.

KMH programmi avalik arutelu toimus 07.01.2025 algusega kell 16:00 Rae Kultuurikeskuse
suures saalis ja veebikeskkonnas Teams. Avalikul arutelul osales kohapeal kokku 10 inimest ja
10 inimest veebi vahendusel. KMH programmi avalikul arutelul tutvustati arendaja ettevotet,
kavandatavat tegevust, KMH programmi ja KMH programmi kohta laekunud asjaomaste
asutuste seisukohti ning selgitati esitatud ettepanekute ja vastuvdidete arvestamist voi
arvestamata jatmist. Avalikul arutelul suuliselt esitatud kisimustele vastati kohapeal suuliselt.
KMH programmi avalikustamise jooksul laekunud seisukohad koos nende vastustega on toodud
KMH aruande lisas 1.

Peale KMH programmi avalikku arutelu esitas Keskkonnaamet omapoolse avalikustamise jargse
seisukoha. Laekunud seisukohtade ja arvamuste pdhjal tdiendas KMH ekspertrihm KMH
programmi asjaomastelt saadud informatsiooni pdhjal ning esitas tdiendatud KMH programmi
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Keskkonnaametile nduetele vastavaks tunnistamiseks. KMH programmi tunnistas
Keskkonnaamet nduetele vastavaks oma 04.03.2025. a kirjaga nr 6-3/24/10372-23 (lisa 2).

KMH aruande koostamisel ldhtuti nGuetele vastavaks tunnistatud KMH programmist (lisa 1).

KMH aruande koostamise jargselt esitas arendaja 06.11.2025. aastal Keskkonnaametile KMH
aruande nduetele vastavusele kontrolliks ja avalikustamisele. Keskkonnaamet kontrollis
esitatud KMH aruannet, kontrollis selle vastavust seaduses toodud nduetele ning suunas
aruande avalikustamisele, andes sellest teada oma 20.11.2025. aasta kirjaga
nr6-3/25/21274-2. Samuti kusis Keskkonnaamet oma 21.11.2025. aasta kirjaga
nr 6-3/25/21274-3 seisukohti asjaomastelt asutustelt (lisa 3).

KMH aruande avalikustamise periood kestis 25.11. - 31.12.2025, mille valtel oli vGimalik igathel
esitada aruande kohta omapoolsed ettepanekud, vastuvaited ja kisimused. Avalikustamise
perioodil esitas oma seisukoha asjaomastest asutustest Maa- ja Ruumiamet,
Muinsuskaitseamet, Paasteamet, Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet, Lasnamae
Linnaosavalistus, Keskkonnaamet, Terviseamet ja Rae Vallavalitsus. Lisaks esitasid omapoolsed
arvamused teised menetlusosalised Riigi Kinnisvara AS, Rail Baltic Estonia OU ning
OU Invenio/OU Rosamil/OU Aikuvar hiselt. KMH aruande avalikustamise jooksul laekunud
ettepanekute, vastuvdidete ja kisimuste kirja koopiad koos vastustega on toodud KMH
aruande lisas 4. Lihikokkuvote esitatud ettepanekute, vastuvaidete ja kiisimuste arvestamise
vOi mitte-arvestamise kohta on toodud tabelis 2.2.1.

Peale aruande avalikustamist toimus avalik arutelu 12.01.2026 algusega kell 16:00 Rae
Kultuurikeskuse vidikese saalis ja veebikeskkonnas Teams. Avalikul arutelul osales kohapeal
kokku 9 inimest ja 14 inimest veebi vahendusel. KMH aruande avalikul arutelul tutvustati
mdjuhindamise tulemusi, anti Glevaade KMH aruande kohta laekunud asjaomaste asutuste
seisukohtadest ning anti neile esmased IUhikesed vastused. Avalikul arutelul suuliselt esitatud
kiisimustele vastati kohapeal. Avaliku arutelu protokoll on toodud KMH aruande lisas 5. Peale
avalikku arutelu esitas Keskkonnaamet 27.01.2026. aasta kirjaga nr 6-3/25/21274-15
omapoolse seisukoha aruande asjakohasuse ja piisavuse osas avalikustamisel laekunud
ettepanekute valguses (lisa 6).

KMH aruandele esitatud ettepanekutest ja nendega arvestamisest vGi mitte-arvestamisest
tulenevalt taiendati KMH aruannet. KMH aruande esitati 06.03.2026. aastal Keskkonnaametile
nduetele vastavuse kontrollimiseks. Keskkonnaamet esitas 01.04.2026. a kirjaga
nr 6-3/26/1265-4 oma ettepanekud KMH aruande tdiendamiseks, mille alusel KMH aruannet
tdiendati (lisa 7). LUhitlevaade kirjades esitatud kisimustest ja ettepanekust koos nendega
arvestamise vBi mitte-arvestamise kohta on toodud tabelis 2.2.1.

KMH aruanne esitati 14.04.2026 Keskkonnaametile nGuetele vastavaks tunnistamiseks.

Keskkonnam@ju hinnati vastavalt KeHJS-le ning juhinduti keskkonnamdju hindamise
kdsiraamatus (Poder, 2017) toodud pdhimdtetest. Keskkonnamdju hindamisel hinnati
taotletavas Vao VIl lubjakivikarjaaris lubjakivi kaevandamisega kaasnevat keskkonnamdju. KMH
kaigus tehti kindlaks vBimalike tundlike objektide olemasolu ja seisukord kavandatava tegevuse
eeldatava mdju piirkonnas, kirjeldati arendaja tehnoloogilisi kavatsusi, anallusiti ja hinnati
kavandatava tegevuse vOimalikku keskkonnam@ju ning vorreldi seda O-alternatiiviga.
Kavandatava tegevusega kaasneva negatiivse keskkonnamdju ennetamise, valtimise,
vahendamise v6i minimeerimise eesmargil pakuti valja leevendavaid keskkonnameetmeid.
Samuti kasitleti teiste keskkonnalubade vajadust kavandatava tegevuse realiseerumisel.
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Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari rajamise ja to6tamisega kaasneva keskkonnamdju hindamise aruanne

Tabel 2.2.1. KMH aruande avalikustamisel laekunud ja nende arvestamine/mittearvestamine. Taispikad vastused on toodud KMH aruande lisas 4.

Kirja saatja ja viide

Maa- ja Ruumiamet

27.11.202

nr7-1/25/17587-2

Riigi Kinnisvara AS
03.12.2025 e-mail

Muinsuskaitseamet

04.12.2025

nr5-14/7172-1

Paasteamet

12.12.2025

nr7.2-3.1/1321-2

Tallinna Keskkonna-
ja Kommunaalamet

12.12.2025

nr 10-20/3094 - 2

Ettepanek, kiisimus, vastuvaide

Oleme esitatud KMH aruandega tutvunud ning palume lisada punkti 4.1. esimesse I8iku juurde Metsavalu
katastrilksuse 65301:001:5006.

Lisaks juhime tahelepanu, et Uus-Kristjani katastriliksuse 65301:011:0084 jagamisel on moodustatud uus Uus-
Kristjani katastritiksus 65301:001:7245.

Tuleb ette ndha meetmed peenosakeste lendumise takistamiseks [6hkamise, tootlemise ja transpordi kaigus.

Tuleb tagada valjaveoteede puhtus, nt ette ndha sGidukite Sassiide pesu enne karjaarist valja sditmist.

Kultuuriparandit kasitlevasse peatikki soovitame lisada hoiatuse: kaevetoodel tuleb arvestada arheoloogiliste
leidude ja arheoloogilise kultuurkihi ilmsikstuleku véimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§ 31 Ig 1, § 60)

on leidja sellisel juhul kohustatud t66d katkestama, jatma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametile.

Rail Baltic enda ohuhindamise dokumentides on sGnastatud, et nende vedude ohuala on 1000m mdlemale poole
raudteed. Siit ei selgu kas KMH-s on selle asjaoluga arvestatud.

Programmi osas on ehk oluline kajastada olemasolevad riskiallikad (kaitised ja nende ohualad, tleujutusohtlikud
alad, ohtlikud teelBigud ning raudteed ja muud sdlmed, kiirgusohtlikud objektid ja ohustatud alad) ja nende méju
hinnang olemasolevale ning sellega arvestamise p&hjendus.

Paastetoo toimimine piirkonnas (paastetehnika ligipaasu voimalused dnnetuse korral jmt) ja selle mdju hinnang.

Kavandatavad riskiallikad ja nende mdju hinnang ning kaitsemeetmed, mida rakendatakse ning kas programm naeb
ette tekkida v&i muutuva Snnetuse riskide hindamise.

KMH aruandes on esitatud vaide, et ,koosmdju teiste piirkonna tegevustega ei esine” ning et juhul, kui AS
Liinirongid hooldusdepoo ja seisupark, AS Eesti Raudtee kesklao imberehitus, Rail Baltica raudteerajatised ning
naaberkinnistute detailplaneeringud realiseeruvad, , arvestatakse kaevandamisel neist tulenevate vdimalike
piirangutega® . Siiski ei ole aruandes kusagil valja toodud, millised konkreetsed piirangud nendest planeeritud
arendustest tuleneda vdivad, kuidas need vdivad méjutada kaevandamise tehnilisi vBimalusi, ega seda, kas ja
millistes osades on kaevandusala tegevus tulevikus jatkuvalt teostatav.

Kirja punktiga
arvestamine
Ettepanekuga
arvestatud
Ettepanekuga
arvestatud
Ettepanekuga
arvestatud
Ettepanekuga ei
arvestatud

Ettepanekuga
arvestatud

Ettepanekuga ei
arvestatud

Ettepanekuga
arvestatud

Ettepanekuga
arvestatud
Ettepanekuga
arvestatud

Arvestatud
osaliselt
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Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari rajamise ja to6tamisega kaasneva keskkonnamdju hindamise aruanne

Kirja saatja ja viide

Rail Baltic Estonia
ou

17.12.2025
nr KV2025-373

Ettepanek, kiisimus, vastuvaide

KMH aruandes on margitud, et kavandatavast Vao VIl karjaarist juhitakse vélja pumbatav vesi labi P&lludare kraavi
Pirita jokke. Samas ei ole aruandes kasitletud, kas selline vee suunamine vdib mdjutada Pirita j6e seisundit ega
analtusitud selle voimalikku kaudset méju lahimale Natura 2000 alale - Pirita loodusalale (KKR kood: RAHO000039),
mis asub 2,2 km kaugusel. Arvestades, et tegemist on otsese védljavoolu suunamisega Natura vorgustikku kuuluva joe
valgalasse, oleks vaja lahti kirjutada voi p&hjendada, miks mdju kaitsealale puudub.

Aruandes esitatud prognoos kinnitab, et just karjaari tegevusest tulenev lisanduv koormus moodustab
markimisvaarse osa tulevasest liikluskasvust. Seetdttu tuleb liiklussageduse suurenemist ning sellega kaasnevat
moju kdsitleda eraldi, mitte Gldise piirkonna kasvutrendi osana. KMH kaigus peaks hindama, millist mdju avaldab
karjaari tegevus teekatete elueale ja hooldusvajadusele, ning kirjeldama, millised leevendusmeetmed (nt teekatete
tugevdamine, tolmutdrje, regulaarne puhastus, liiklusmarsruutide suunamine) on vajalikud. KMH llesanne ei ole
madarata konkreetset remonditoode teostajat, kuid aruanne peab andma piisava sisendi, et teeomanik ja arendaja
saaksid edasistes loa- ja lepingulistes kohustustes liiklusest tuleneva mdjuga arvestada.

KMH aruandes viidatud dokument , Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari rajamise ja todtamisega kaasneva
keskkonnam@ju hindamise programm koos lisadega“, mis peaks sisalduma lisas 1, ei ole menetlusmaterjalides
kattesaadav.

Rail Baltic Estonia OU (edaspidi RBE) t&i oma 27.11.2024 kirjas nr KV2024-392 vélja, et KMHs tuleb arvestada, et Rail
Baltic Estonia OU kavandab Rae valla Soodevahe kiila asustusiiksuste ja Tallinna linna haldusterritooriumi maadele:
(1)AS Liinirongid hooldusdepoo ja seisuparki, (2) AS Eesti Raudtee kesklao imberehitust, (3) OU Rail Baltica
raudteerajatisi.

Juhime tahelepanu, et |[dhkamise mdju hindamisel ei ole arvestatud Ulaltooduga. Hooldedepoo valmimise ajaks on
hinnanguliselt aasta 2028 I18pp. Vao VIII lubjakivikarjaari loa kehtivusajaks on margitud kuni 25.01.2037.

KMH aruandes tuleb hinnata IGhketd6dest ja nendega seotud tegevustest tulenevat mdju Rail Baltica hooldedepoo
rajatistele, tehnosisteemidele ja seadmetele kogu hooldedepoo kavandatava kasutusaja valtel. Sealhulgas tuleb
kasitleda I6hkamisega kaasnevat vibratsiooni ja I66klainete mdju hoonete konstruktsioonidele ning tdendada, et
konstruktsioonidele avalduv mdju jaab lubatud piiridesse.

Aruandes tuleb hinnata ka Idhketdddest tuleneva vibratsiooni ja [66klainete mdju hooldedepoos kasutatavatele
elektroonilistele ja m&&teseadmetele, sh rongirataste seisukorda mé6tvatele stisteemidele ning rattaprofiili
mooteseadmetele, mille korrektne ja nGuetele vastav to6 eeldab valiste vibratsioonide, sealhulgas hooldedepoo
territooriumivaliste vibratsioonide, puudumist.

Kirja punktiga
arvestamine

Ettepanekuga ei
arvestatud

Ettepanekuga ei
arvestatud

Ettepanekuga

arvestatud

Ettepanekuga
arvestatud

Ettepanekuga
arvestatud
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Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari rajamise ja to6tamisega kaasneva keskkonnamdju hindamise aruanne

Kirja saatja ja viide

Ettepanek, kiisimus, vastuvaide

Palun analllsida, kas I6hketdodest tulenev vibratsioon ja 166klained vivad mdjutada méb6teseadmete tapsust,
seadmete tookindlust ja hooldedepoo tavaparast toimimist. KMH aruandes tuleb esitada konkreetsed
leevendusmeetmed, mille eesmark on I6hketoddest ja muudest karjadriga seotud tegevustest tuleneva vibratsiooni
ja l6dklainete maksimaalne vahendamine, sealhulgas I6hkamistehnoloogia, |[0hketddde ajastamise ja suunamisega
seotud meetmed. Vajaduse korral tuleb méaratleda ka alad ja kaugused, millest alates ei ole |dhketdodde tegemine
hooldedepoo toimimise ja seadmete tdokindluse tagamiseks lubatud.

KMH aruandes esitatud hinnangud ja leevendusmeetmed peavad olema seotud hooldedepoo kavandatava
kasutusajaga ning tagama hooldedepoo normaalse ja haireteta toimimise kogu selle elutsikli valtel.

KMH aruande peatlkk 7 kasitleb keskkonnameetmeid jargmistes valdkondades: vesi, mira, osakesed ja jaatmed.
K&igi valdkondade puhul on labivalt ndha korduvaid probleeme, mis vahendavad meetmete tdhusust ning ei vasta
keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimisstisteemi seaduse (KeHJS) loogikale, mille kohaselt peab meede
olema suunatud konkreetse mdju ennetamisele, valtimisele, vahendamisele voi leevendamisele. Peamine probleem
on see, et meetmed on kirjeldatud ebamaaraselt ja tingimuslikult (,,vajadusel”, , olukorrast sdltuvalt®), jattes nende
rakendamise télgendamise arendaja otsustada. Sellise sGnastuse puhul ei ole tagatud meetmete kohustuslik
rakendamine ega kontrollitavus.

Pohjavee kaitseks pakutud lahendused (puurkaevu korrastamine, uue puurkaevu rajamine, heljumi setitamine,
eesvoolu projekteerimine) on asjakohased. Samas on nende rakendumise tingimused ebaselged, sest puudub selge
arusaam, millal meetmeid rakendatakse. , Vajadusel” rakendatavad meetmed tuleb esitada selliselt, et oleks
arusaadav, mille alusel hinnatakse mdju ja rakendatakse tegevusi.

Mira valdkonnas on mitmed meetmed sisuliselt diged (muravallid, allikate paigutus, seadmete valik). Meetmete
efektiivsus séltub valdavalt tapsest tehnilisest maaratlusest, mida aruanne ei sisalda — ei ole maaratletud
mirabarjdaride parameetreid, seirekorda, rakendumise tingimusi ega to6korralduslikke piiranguid.

KMH aruanne nimetab meetmetena ka tegevusi, mis tegelikult ei vihenda mura (nt teavitamine, haljastus). Kohati
on kirjeldatud vaid digusaktidest tulenevaid miinimumndudeid, mitte sisulisi leevendusmeetmeid.

Osakeste ehk tolmu meetmed on kirjeldatud soovitusliku iseloomuga ning ilma konkreetsete tingimuste ja
kontrollikohustuseta. Meetmed peavad pdhinema tolmu leviku ennustamisel, ilmastikutingimuste hindamisel,
transpordikorraldusel ja konkreetsetel tehnilistel nGuetel.

Kirja punktiga
arvestamine

Ettepanekuga
arvestatud

Ettepanekuga
arvestatud

Ettepanekuga ei
arvestatud

Ettepanekuga ei
arvestatud
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Kirja saatja ja viide

Lasnamae Linnaosa

Valitsus

19.12.2025
nr5-1/16 -4

Keskkonnaamet

29.12.2025
nr6-3/25/21274-
12

Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari rajamise ja to6tamisega kaasneva keskkonnamdju hindamise aruanne

Ettepanek, kiisimus, vastuvaide

Jaatmete valdkonnas on esitatud ks sisuline meede - katendi eraldi kogumine ning kasutamine korrastamisel. Teine
meede (jadtmete nduetekohane kaitlemine) ei ole leevendusmeede, vaid seadusest tulenev kohustus. Oigusaktidest
tulenevaid ndudeid ei saa esitada KMH leevendusmeetmena, sest need ei vahenda méju ning on kohustuslikuks
tditmiseks. Sama loogika on naiteks kiiruspiiranguga: me ei nimeta “sdidame lubatud kiirusega” liiklusohutuse
meetmeks, sest piirkiirust tuleb niikuinii jargida.

Ettepanekud puuduvad

Keskkonnaamet margib, et KMH aruandesse oleks hea Pirita jGe seisundi lisamine. Vesi juhitakse P&lludare kraavist
(EELIS kood: VEE1089234) Pirita j6kke (EELIS kood: VEE1089200) ehk Pirita pinnaveekogumisse Pirita Vaskjalalt
suudmeni (1089200_4, lGhinimetus Pirita_4).

Laane-Eesti vesikonna veemajanduskavas on 2019. aasta andmetel pinnaveekogumi Pirita_4 koondseisund halb.
Aasta 2024 Eesti pinnaveekogumite seisundi vaheinfo andmetel on pinnaveekogumi Pirita_4 koondseisund samuti
halb. Halb seisund on p&hjustatud varasemalt tuvastatud elustikus elavhdbeda (Hg) sisaldusest (2022) ning
benso(a)plreeeni ja perfluorooktaansulfonaadi esinemisest vees (2022).

Hetkel on plaanitud turbamaterjal ladustada katendivallidesse, kus see aja jooksul okstideerub ja emiteerib suures
mahus KHG heidet. Dokumendi Kliimapoliitika p&hialused aastani 2050 osas on vélja toodud (KMH aruande Ik-1 108),
et tuleks kaaluda v8imalusi kasutada turvast jatkusuutlikult kdrvalsaadusena. Keskkonnaamet juhib tédhelepanu, et
kliima seisukohast on selline lahendus ratsionaalsem.

Keskkonnaamet palub mira modelleerida olukorras, kus purustus-sorteerimissdlm jms tédtavad elamutele
maksimaalsel voimalikul Iahedusel.

Keskkonnaamet palub tdpsustada muira tasemeid Uus-Tammiku kinnistul, kui [ahimal elamumaal, ja mis on
voimalikud leevendusmeetmed.

Keskkonnaamet margib, et KMH aruande joonisel 6.4.5. puudub legend.

Keskkonnaamet juhib tédhelepanu, et hiidrovasaraga raimamise mdjusid on kajastatud minimaalselt. Keskkonnaamet
palub aruandes tdiendada hidrovasara kasutamisest tulenevaid mdjusid.

Kirja punktiga
arvestamine

Ettepanekuga ei
arvestatud

Ettepanekuga
arvestatud

Ettepanekuga
arvestatud

Ettepanekuga ei
arvestatud
Ettepanekuga ei
arvestatud
Ettepanekuga
arvestatud
Ettepanekuga
arvestatud
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Kirja saatja ja viide

oU Invenio,
OU Rosamil,
oU Aikuvar

29.12.2025

Terviseamet

29.12.2025

nr9.3-4/24/11227-

6

Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari rajamise ja to6tamisega kaasneva keskkonnamdju hindamise aruanne

Ettepanek, kiisimus, vastuvaide

Keskkonnaamet palub peatikis 7.2. tapsustada, kas miratdkkevall tuleb planeerida kogu maeeraldise teenindusmaa
ulatuses, samuti kui kérge vall rajada tuleb.

Keskkonnaamet leiab, et tapsustada oleks vaja meedet: Katendivallide kdrguse suurendamine, kombineerimine
haljastusega. Hetkel ei selgu aruandest, kas kogu mdeeraldise teenindusmaa piires tuleb tdsta katendivalli kdrgust
(ning mitu meetrit) ja rajada ka kdrghaljastus kogu maeeraldise teenindusmaa piires.

Keskkonnaamet palub tédpsustada ka meedet: KGvakattega teepinna pesemine ning tuua valja kui suures ulatuses
tuleb valjasdiduteed kasta.

Meetme: Liikumiskiiruse vahendamine osas tapsustab Keskkonnaamet, et valjaspool maeeraldise teenindusmaad ei
saa Keskkonnaamet kiirust piirata.

Aruande peatikis 6.6. ,Voimalikud jadtmed seoses maavara kaevandamisega® on valja toodud, et
kaevandamisjaatmed loetakse kérvalsaaduseks. Kaevandamisjaatmeid ei saa Vado VIII lubjakivikarjaari puhul lugeda
korvalsaaduseks, sest nende edasine kasutus ei ole kindel.

Juhul kui katendit ja peenfraktsiooni soovitakse kasutada korrastamistoodel, tuleb neid kasitleda
kaevandamisjaatmetena ja keskkonnaloa taotluse koosseisus esitada kaevandamisjaatmekava. Juhul, kui koostatud
on korrastamisprojekt ja see on saanud Keskkonnaameti poolt rakendamise ndusoleku, saab vaita, et korrastamisel
kasutatavad katend ja sGelmed ei ole jaatmed.

Kirja punktiga
arvestamine

Ettepanekuga
arvestatud

Ettepanekuga
arvestatud

Ettepanekuga
arvestatud
Ettepanekuga
arvestatud

Ettepanekuga
arvestatud

Arvestades menetlusosalise kirja pikkust (9 Ik) ja arendaja vastuskirja pikkust (7 Ik) ei ole mdistlikkuse huvides siin tabelisse kirja sisu

kajastatud. Antud kiri ja selle vastuskiri on leitav KMH aruandes lisast 4.

Amet ndustub, et taotletava karjaari lahiimbruses miratundlike hoonetega alasid ei asu, kuid toob valja, et nii
mastaapse tegevusega, kui seda on kaevandamine, ei piirdu tekitatav mdju vaid karjaari Iahiimbrusega.
Kavandatava tegevusega lisandub transport ehk suurenevad ka raskeveokite liikluskoormused valjaveoteedel, seega
vOib kavandatav tegevus otseselt hairingud tekitada ka kilomeetreid eemal. Lisaks arvestades selle ala asukohta, mis
on Umbritsetud erinevate muraallikatega, on oluline tahelepanu pdoérata ka kumulatiivsele mirale, mis koosmdjus
vOib tekitada hairinguid ka kaugematel asuvates elamualades.

Ettepanekuga
arvestatud
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Kirja saatja ja viide

Ettepanek, kiisimus, vastuvaide

Amet juhib tdhelepanu, et miratundlike hoonetega aladel levivad miratasemed (sh maksimaalsed) ei tohi Gletada
keskkonnaministri 16.12.2016 maaruses nr 71 ,Valiséhus leviva mira normtasemed ja mirataseme md&dtmise,
madramise ja hindamise meetodid” (edaspidi KeM maarus nr 71) sdtestatud normtasemeid. Nduded siseruumis
leviva vibratsiooni ja mlra ohutusele elamutes kehtestatakse rahvatervishoiu seaduse § 16 Ig 5 alusel.

Ameti hinnangul tuleks véimaluse korral suunata liiklus Betooni tdnavale ja sealt edasi Paneeli tdnavale. V&imalusel
tuleks valtida Peterburi teele jdudmist Betooni tdnava kaudu, kuna sellel suunal paiknevad elamualad (Idhim neist
Peterburi tee 74 // 76 kinnistu). Ameti hinnangul vaib sellise liiklussagedusega raskeliiklus pdhjustada elanikele
mira- ja vibratsioonihairinguid. Amet juhib tdhelepanu, et praegu KMH aruandes esitatud mirakaartidel puudub
teave selle kohta, millised miratasemed nimetatud alale levivad, kuna mira mdju on hinnatud vaid karjaari
lahilmbruses. Karjaarist valjuvate liiklusvoogude planeerimisel tuleks teha koost66d kohaliku omavalitsusega, et
valida sobivaimad lahendused liiklusmUra seisukohast ning vajadusel kavandada mura leevendavaid meetmeid
elamutele, mis suurenenud valjaveost mdjutatud saavad.

Amet juhib téahelepanu, et ka sel marsruudil on liiklussageduse tdusust méjutatud mitmed muratundlike hoonetega
alad (nt Aaviku, Pirgu, Uuesauna, Liiva Maripuu, Puukooli, Veldisauna, Varivere tee 6 // Kaasiku jne). Enne raskeveo
liikluse suunamist Linnaru teele tuleb hinnata, millist mira- ja vibratsioonimdju see avaldab miratundlikele aladele
ja seal paiknevatele hoonetele, ning vajaduse korral kavandada leevendavad meetmed. Praegu KMH aruandes
esitatud murakaartidel puudub teave selle kohta, millised muratasemed nimetatud aladele levivad, kuna mira maju
on hinnatud vaid lahiimbruses.

KMH aruandes esitatud murakaartidel on hinnatud paevast liiklusmira ja td6stusmura olukorda karjaari
[ahilimbruses. Aruandest selgub, et kavandatava karjaari véimalikud véljaveo teed on Betooni tédnav, Paneeli tanav ja
Linnaru tee. Nagu eelmistes punktides kirjeldatud, paiknevad nimetatud valjaveo teede dares miratundlike
hoonetega alad, mis joonistel ei kajastu, kuna jadvad mirakaartide ulatusest valja. Tervikliku UGlevaate saamiseks
selle kohta, kuidas véljaveoteedel raskeveokite liiklussageduse suurenemine mdjutab muratundlike hoonetega alade
liiklusmura olukorda ning milline té6stusmira miratundlike hoonetega aladele levib, tuleks edaspidi mirakaarte
vastavalt taiendada.

Praegu on hinnatud lksnes kavandatavast karjaarist levivaid miratasemeid, kuid ameti hinnangul tuleks kaaluda ka
kumulatiivse toostusmira hindamise vajadust, kuna laheduses asub teine suur karjaar. Eriti oluline on valja
selgitada, millised miira- ja vibratsioonitasemed levivad Lagedi tee poolsetele miratundlike hoonetega aladele, kus
kumulatiivne moéju vdib olla kdige suurem.

Kirja punktiga
arvestamine

Ettepanekuga
arvestatud

Ettepanekuga ei
arvestatud

Ettepanekuga ei
arvestatud

Ettepanekuga ei
arvestatud
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nr 6-8/13-1

Keskkonnaamet

27.01.2026 nr 6-
3/25/21274-15

Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari rajamise ja to6tamisega kaasneva keskkonnamdju hindamise aruanne

Ettepanek, kiisimus, vastuvaide

Planeeritavast alast ja kavandatavast tegevusest on muuhulgas mdjutatud Suur-S6jamae tn 66 kinnistu, mis on
elamuala. Joonise nr 6.4.3 kohaselt levib karjadrialalt pdevasel ajal miratase kuni 49 dB, mis eraldivdetuna ei lleta
KeM maaruse nr 71 lisas 1 toodud normtasemeid. Arvestades, et elamuala laheduses asub juba praegu ning on
kavandamisel veel mitmeid tdiendavaid miraallikaid, palub amet Keskkonnaametil teha koost6od teiste
miraallikate valdajatega, et leida kumulatiivse miira leevendamiseks parim vdimalik lahendus elamualal.

Amet ndustub, et miratasemete kontrollm&&tmiste ja vajadusel leevendavate meetmete rakendamine on
asjakohane, kuid palub lisada ka vibratsioonitasemete m&6tmised lahimatel elamualadel.

Juhul kui materjali valjaveoks kavatsetakse tulevikus kasutada ka raudteeliiklust ning kaubarongiliiklus seet&ttu
oluliselt suureneb, siis tuleb hinnata mira- ja vibratsioonimojusid lahedal asuvatel miratundlike hoonetega aladel
(nt Kuremetsa kinnistul) ja vajadusel kavandada leevendavaid meetmeid.

KMH aruande punktis 3.2. on kirjeldatud kavandatava tegevuse seos strateegiliste planeerimisdokumentidega.
Juhime téhelepanu asjaolule, et mainitud detailplaneering ,Uus-Kristjani kinnistu ja ldhiala detailplaneering” on
kehtestatud Rae Vallavalitsuse 18.02.2025 korraldusega nr 264.

Juhime téhelepanu asjaolule, et KMH aruande punktis 6.5. ja punktis 11. mainitud sotsiaalministri 17.05.2002
madrus nr 78 ,Vibratsiooni piirvaartused elamutes ja thiskasutusega hoonetes ning vibratsiooni mé&tmise
meetodid” on kehtetu.

Keskkonnaamet leiab, et KMH aruanne kasitleb péhimdtteliselt ndutavaid méjuteemasid (sh mira, tolm ja
I6hket6ddega seonduv) ning menetluse senise kaigu pinnalt ei ilmne vastuolu KeHJS nGuete voi nduetele vastavaks
tunnistatud programmiga. Samas on avalikustamisel laekunud seisukohtadest selgelt ndha, et aruande jareldused
detailplaneeringute kontekstis ja vara mojutatavuse osas vajavad tdpsemat lahti kirjutamist. Keskkonnaamet
ndustub, et kuna detailplaneeringualadel ei ole hooneid veel rajatud ja tulevaste hoonete ning seadmete tapsed
lahendused ei ole teada, ei ole vGimalik anda hoonepdhiseid detailarvutusi ega hinnata konkreetsete
konstruktsioonide voi seadmete taluvust. Keskkonnaamet ei eelda, et KMH raames lahendatakse tulevased
projekteerimisvalikud vdi sdlmitakse kokkuleppeid valjaspool karjdariala asuva taristu osas.

Aruannet tuleb siiski tdiendada nii, et olemasolevad modelleerimistulemused oleksid detailplaneeringute ja
naaberalade vaates lihtsasti loetavad ja Uheselt mdistetavad. EelkBige palub Keskkonnaamet tuua eraldi valja,
millised miratasemed, tolmu leviku naitajad ja vibratsioonitasemed prognoositakse karjaari piiril ning ménes
pdhjendatud asukohas detailplaneeringualadel v&i kinnistupiiridel, ning selgitada lihidalt, milliste eelduste korral
need tulemused kehtivad ja millised on hinnangu peamised ebakindlused. Samuti kirjeldada, millistel objektiivsetel
juhtudel tuleb leevendusmeetmeid ja seiret rakendada.

Kirja punktiga
arvestamine

Ettepanekuga ei
arvestatud

Ettepanekuga
arvestatud

Ettepanekuga ei
arvestatud

Ettepanekuga
arvestatud

Ettepanekuga
arvestatud

Ettepanekuga
arvestatud
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Kirja saatja ja viide

Keskkonnaamet

01.04.2026
nr6-3/26/1265-4

Ettepanek, kiisimus, vastuvaide

Aruande lk-l 45 toodud viidet Ladne-Eesti vesikonna veemajanduskavale tuleks tdiendada, et tegemist on perioodi
20222027 veemajanduskavaga. Lk- 116 esitatud vaidet: Oodatava m&ju piirkonnas on vaid kaks vastavat
veekompleksi avavat puurkaevu, jargmised on enam kui 1 km kaugusel. vGiks tdiendada viitega punktile 6.2.3 ,Mdju
piirkonna veevarustusele®, kus on esitatud tdpsem selgitus.

Keskkonnaameti eelmistele markustele (29.12.2025 nr 6-3/25/21274-12) toodud vastuskirjas (19.02.2026) on vélja
toodud katendivallide kérgused. Keskkonnaamet palub ka aruandes meetmete peatikis need selgelt valja tuua.

Lk-1 103 on lause: Tdendoliselt tehakse aga raadamised aga eemaldatakse enamik katendit enne 2035. aastat.
Keskkonnaamet palub parandada.

Keskkonnaamet juhib tahelepanu, et asjaolu, et Uus-Tammiku kinnistul hetkel ei elata, ei vabasta kohustusest
jargida Il kategooria (elamumaa-ala) miranorme. Mira piirvaartused kehtestatakse vastavalt maa juhtotstarbele,
mis antud juhul Rae valla Gldplaneeringu maakasutuskaardi kohaselt on elamumaa. Seet&ttu peab aruanne
sisaldama muiratasemete prognoosi Uus-Tammiku kinnistul ning vajadusel leevendusmeetmeid. Samuti tuleb
korrigeerida vaited, nagu piirkonnas puuduksid Il kategooria alad. Kui arendaja soovib Il kategooria piirnormide
rakendamisest vabaneda, tuleks koost66s kohaliku omavalitsusega kaaluda kinnistu juhtotstarbe muutmist.
Aruandes toodud jareldus, mille kohaselt kaevandamisjaatmed on k&rvalsaadused, ei ole korrektne. Keskkonnaamet
palub korrigeerida.

Keskkonnaamet tdpsustab, et asjaomasteks asutusteks saab lugeda asutusi, keda kavandatava tegevuse
rakendamisega eeldatavalt kaasnev keskkonnamdju tdenaoliselt puudutab vai kellel vdib olla pdhjendatud huvi
eeldatavalt kaasneva keskkonnam®dju vastu. Riigi Kinnisvara AS, Rail Baltic Estonia OU ja OU Invenio, OU Rosamil ja
OU Aikuvar ei ole asjaomased asutused, neid saab antud juhul nimetada naiteks menetlusosalisteks. Keskkonnaamet
palub korrigeerida.

KeHJS § 20 Ig 2 alusel kehtestatud 01.09.2017 maaruse nr 34 ,Keskkonnamdju hindamise aruande sisule esitatavad
tapsustatud nduded” § 9 Ig 1 p-s 1 on toodud, et keskkonnamdju hindamise aruandes esitatakse kokkuvéte asutuste
ja isikute ettepanekutest, vastuvaidetest ja kiisimustest. Keskkonnaamet palub tdiendada.

Kirja punktiga
arvestamine

Ettepanekuga
arvestatud

Ettepanekuga
arvestatud
Ettepanekuga
arvestatud

Arvestatud
osaliselt
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2.3.

Kasutatud infoallikad

KMH aruande koostamisel kasutati objektiga seotud dokumente ja varasemalt teostatud
uuringuid, kirjandust ning avalikke andmebaase ja infoallikaid. Keskkonnamdju hindamisel olid
peamised infoallikad:

Harju maakonnaplaneering 2030+,
Rae valla Gldplaneering;

Harju maakonna Vao lubjakivimaardla Vao VIII uuringuruumi geoloogilise uuringu
aruanne (varu seisuga 01.07.2020). Té6 nr 20/2900, OU Inseneribiiroo STEIGER, Tallinn
2020;

Harju maakonna Vao lubjakivimaardla Vao X, XV ja XVII uuringuruumi geoloogilise
uuringu aruanne (varu seisuga 01.07.2024). T66 nr 24/4842, OU Inseneribiiroo STEIGER,
Tallinn 2024;

OU EK RAE V&o VIl lubjakivikarjdari keskkonnaloa taotlus;

EELIS (Eesti looduse infosiisteem - Keskkonnaagentuur);

Keskkonnaportaal (www.keskkonnaportaal.ee);

Maa- ja Ruumiameti geoportaal (X-GIS rakendused) ja avalikud ruumiandmed,
Eesti Vabariigi seadusandlus (Riigi Teataja portaal);

Euroopa Parlamendi ja Ndukogu direktiivid ja Euroopa Komisjoni juhendid;
asjakohased erialased teadusartiklid ja uuringud;

kirjavahetus arendajaga.

Kasutatud dokumentide ja kirjanduse ning avalike andmebaaside ja infoallikate loetelu on
toodud aruande peatlikis , Kasutatud infoallikad” vastavate viidetega tekstis.
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3.  KAVANDATAVA TEGEVUSE EESMARK JA VAJADUS

3.1. Kavandatava tegevuse eesmark ja vajadus

Arendaja algatas KMH maavara (lubjakivi) kaevandamiseks Vao X, XV ja XVII uuringuruumi
piires, eesmadrgiga tagada erinevate Harju maakonna (sh Tallinna) hoonete ja
infrastruktuuriobjektide varustatus ehituskiviga. Arvestades uuringuruumi paiknemist
toostusmaastikul ning olemasoleva Vao VIII lubjakivikarjaari paiknemist, on kavandatava
tegevuse labiviimine kasitletavas asukohas vdrreldes maavara kaevandamisega mdnes uues
asukohas vadiksema kaasneva keskkonnamdjuga. Taotletavast Vdo VIII karjaarist saadavast
materjalist saab toota nii kdrge- kui ka madalamargilist ehituskillustikku, mis sobib kasutamiseks
Uld- ja teedeehituses. Karjaarist saadav materjal véimaldab olulisel maaral taita Tallinna linna,
planeeritava Rail Baltic raudteetrassi ja teiste infrastruktuuriobjektide materjalivajadust,
tagades piirkonna varustuskindluse nii lihemas vaates kui ka pikemas perspektiivis. Seetdttu
on kavandatava tegevuse eesmark kooskdlas ka riigi strateegilise huviga.

3.2. Kavandatava tegevuse seos strateegiliste
planeerimisdokumentidega

Harju maakonnaplaneeringu 2030+ (kehtestatud riigihalduse ministri 09.04.2018. a kaskkirjaga
nr 1.1-4/78) KSH aruandes tuuakse vilja, et Harjumaal on olulisel kohal ehitusmaavarade
kaevandamine, mille liiva- ja lubjakivivarud moodustavad Ule poole Eesti kogu maavaravarust.
Samuti margitakse, et arvestades Harju maakonna ehitusmaavarade kérget kvaliteeti ja samuti
Tallinna lahilmbruse suurt tarbimisvajadust, on surve uute madaeeraldiste vastu Harju
maakonnas kérge ning aastaks 2030 on maakonna aktiivsetes maeeraldistes ehituslubjakivi
varu ammendunud. Harjumaa ongi eelkdige rikas ehitusmaavarade poolest, kus vastavalt
Keskkonnaregistri maardlate nimistule on 16 lubjakivimaardlat. Praegu kaevandatakse
Harjumaal pohiliselt Vao, Kandle, Loobu, Kdrgekalda ja Vasalemma kihistu lubjakivi; kdige
rohkem toodetakse ehituskillustikku teetdodde jaoks (Tamm jt, 2018).

Harju maakonna maavarade teemaplaneering ja selle KSH algatati Vabariigi Valitsuse
23.12.2021. a korraldusega nr 447 ning kdesoleval ajal on selle kehtestamine veel pooleli.
Teemaplaneeringu eesmark on koostddos kohalike kogukondadega ja kohalike omavalitsustega
kaardistada ja leppida kokku alad ehitusmaavarade uurimiseks ja kaevandamiseks, et
panustada varustuskindluse tagamisse aastani 2050 ning maarata kaevandatavate alade
prioriteetsus. Samuti on planeeringu eesmargiks seada tingimused ja suunised kaevandamisega
seotud tegevuste negatiivsete mdjude leevendamiseks ja kaevandatud alade korrastamiseks.
Planeeringuga maaratletakse riigi huvi, mis ei tdhenda, et kaevandamine planeeringuga
kehtestatud aladest véljaspool oleks valistatud. Planeeringulahendusest valjaspool otsustab
kohalik omavalitsus kaevandamise lubamise Ule ja seal strateegiline riigi huvi kaevandamise
osas puudub. Harju maakonna maavarade teemaplaneering on plaanis kehtestada 2025. aasta
|Gpuks.
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Rae valla Uldplaneeringus (kehtestatud Rae Vallavolikogu 21.05.2013. a otsusega nr 462) ei ole
taotletavat ala Vdo lubjakivimaardla koosseisus valja toodud (tulenevalt planeeringu
koostamise ajast), kuid Uldplaneering antud alale muud otstarvet ei satesta ega piiranguid ei
sea. Planeeringu kohaselt on eesmark kaevandada maavarasid keskkonda (oluliselt)
kahjustamata. Maardlate kasutusele vdtmine maavara kaevandamise eesmargil toimub
Oigusaktides satestatud korras. Rohevdérgustiku ala ega rohevdrgustiku koridor ei ole
takistuseks kaevandamislubade taotlemisel ja valjaandmisel digusaktides satestatud korras ja
tingimustel, kuid siiski tuleb v&imalusel seda valtida. Taotletav ala (olemasolev Vao VI
lubjakivikarjaar kui ka taotletav ala) ei kattu Rae valla rohelise vorgustikuga, mistSttu ei esine
ka sellest tulenevaid piiranguid ega konflikte. Soovitusliku indikaatorina keskkonnaseire
korraldamiseks on valja toodud kaevandamisel veekogudesse ara juhitavast veest anallUside
teostamine keskkonnaseisundi jalgimiseks.

Rae valla Lagedi kandi Uldplaneering on kdesoleval ajal menetluses olev planeering (algatatud
Rae Vallavolikogu 19.05.2020. a otsusega nr 117), mille eesméark on tdpsustada Rae valla
Uldplaneeringut Lagedi alevikus ja selle Gmbruses asuvate kllades. Taotletav ala paikneb
Soodevahe kilas, mis on nimetatud Gldplaneeringu laanepoolseim territoorium.
Uldplaneeringu ja selle aluseks oleva keskkonnamdju strateegilise hindamise eesméark on
arvestada keskkonnakaalutlusi strateegiliste planeerimisdokumentide koostamisel ja
kehtestamisel, tagada korgetasemeline keskkonnakaitse, suunata asustuse arengut ja
edendada saastvat arengut. Uldplaneeringus kasitletakse kaevandamise valdkonda I&htuvalt
Harju maakonnaplaneeringu maavarade teemaplaneeringus tooduga, sh maardlatest tekkivaid
keskkonnamdjusid, rohevdrgustikuga kattumisel eraldi tingimuste madramist ja kaevandatud
alade korrastamise tingimuste seadmist. Praeguseks on kinnitatud KSH programm koos
ldhteseisukohtadega lldplaneeringu kehtestamine on kavas 2029. v&i 2030. aastal. Programmi
kohaselt taotletaval alal olemasolevaid kitsendusi v3i piiranguid ei esine, mis takistaksid
kavandatava tegevuse elluviimist.

Harjumaa pinnase radooniriski kaardi (EGK, 2008) alusel levivad Rae valla p&hjapiirkonnas
normaalse (10 - 30 kBg/m?3) kuni k&rge (50 - 150 kBg/m?3) radoonisisaldusega pinnased. Kdrge
radoonioht esineb piirkonna idaosas. Eesti pinnase radooniriski ja looduskiirguse atlase
(Petersell jt, 2017) alusel on maksimaalne 222Rn-sisaldus piirkonna pinnasedhus vahemikus
10 - 100 kBg/m?3. Siseruumide 8hus oli piirkonna uuringupunktides kuni 200 Bg/m3.

Rae valla territooriumil kehtib riigihalduse ministri 13.02.2018. a kaskkirjaga nr 1.1-4/41
kehtestatud Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
maaramine”. Kehtestatud eriplaneeringu koridoris kehtivad planeeringus toodud piirangud
(sh maakasutustingimused). Planeeringuga maaratud Rail Baltica trassikoridoris satestatud
piirangud kehtivad kuni raudtee valmimiseni. Taotletav ala piirneb IGunas nii olemasoleva
raudteekoridori kui ka planeeritava Rail Baltic kiirraudtee trassikoridori nihutamisruumiga.

Eesti Geoloogiateenistuse uuringu ,Ehitusmaavarade levik, kaevandamine ja kasutamine harju
maakonnas” (Tamm jt, 2018) aruandes tuuakse valja, et lubjakivimaardlaid on Harjumaal 16
(seisuga 31.12.2017), nendest riigi jaoks on eriti olulised Harku, Vao, Maardu ja Jadgala maardla,
kus to6stuslikult kasuliku kihi moodustab valdavalt Vao kihistu kdrgemargiline ehituslubjakivi.
Antud maavara on vaga hea kvaliteediga ehituskivi ning kdlblik Il ja Il klassi ehituskillustiku
tootmiseks. Kuna k&ige suurem ndudlus ehituslubjakivi jarele esineb Tallinnas ja selle
[ahiimbruses, siis on uurimistoos hinnatud varustuskindlust eraldi nii Tallinnast 1ddne kui ka ida
poole jdavatel aladel, et valistada lubjakivikillustiku vedu 1abi linna. Autorite hinnangul oli
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Harjumaa tahtsamates lubjakivimaardlates olevate maeeraldiste kaevandatav varu juba t66
koostamise ajal (aastal 2018) kehvas seisus ning varu jatkumist prognoositi vaid kolmeks kuni
kaheksaks aastaks, mistottu soovitati laiendada kaevandamisalasid Vao kihistu levikualal, kus
katendi paksus on Uldjuhul véahem kui viis meetrit (ehk eelkdige kihistu avamusaladel, kus
kvaternaarisetete paksus on vaike).

Taotletava ala lahiimbruses on kehtestatud ka mitmed detailplaneeringud. Taotletava alaga
kattuvate Soodevahe kila Tammiku 1 kinnistu ja ldhiala detailplaneering (DP0662) ja Tammiku
2 kinnistu ja lahiala detailplaneering (DP0O753) realiseerumine ei ole enam asjakohane ning
nendele taotletakse detailplaneeringute kehtetuks tunnistamist. Ala kaguosas paiknev
algatamise taotluse etapis oleva Viikmani-Soodevahe kinnistu ja ldhiala detailplaneeringuga
(DP0815) teadaolevalt ei jatkata. Taotletava ala hdlmab selle idaosas Uus-Kristjani kinnistut, kus
on Rae Vallavalitsuse korraldusega nr 264 kehtestatud Soodevahe kiila Uus-Kristjani kinnistu ja
|ahiala detailplaneering (DP1069). Taotletavast alast vahetult itta jadvatel aladel
paikneb osaliselt kehtiv Soodevahe kiila Soodevahe tddstuspargi detailplaneering (DP0556) ja
Tallinna vangla piirkonna ja lahiala detailplaneering (DP0690). Lisaks kilgneb taotletava ala
kirdenurk taotluse etapis oleva Kesasoo tee 7 kinnistu ja ldhiala detailplaneeringuga (DP0969).
Kavandatavat tegevust on vdimalik ellu viia ilma detailplaneeringute realiseerumist
takistamata. Kuna detailplaneeringute realiseerumise aeg ja tdpne lahendus ei ole teada,
arvestatakse kavandatava tegevuse elluviimisel eeltoodud detailplaneeringutega ja nendest
tulenevate vdimalike piirangutega vastavalt selleks hetkeks valjakujunenud olukorrale (nditeks
kui maetodde joudmine karjaari idaossa ning detailplaneeringute realiseerumine peaksid
ajaliselt kokku langema), vottes arvesse seejuures detailplaneeringute eesmargiks olevale ari-
ja tootmismaale seaduses kehtivaid normtasemeid.
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4. KAVANDATAVA TEGEVUSE JA SELLE REAALSETE
ALTERNATIIVSETE VOIMALUSTEGA EELDATAVALT
MOJUTATAVA KESKKONNA KIRJELDUS JA
KESKKONNASEISUND

4.1. Asukoht, maakasutus, omand, asustus, infrastruktuur ja
neist tulenevad vdimalikud piirangud

Taotletavad Vao X, XV ja XVIl uuringuruumid ja Uus-Tammiku kinnistu, kogupindalaga 37,12 ha,
paiknevad Harju maakonnas Rae vallas Soodevahe kula territooriumil jargnevatel
katastrilksustel: Raja (65301:001:5008), Sepa-Hindreku (65301:011:0059), Vahemetsa
(65301:001:5007), Kassisaba (65301:011:0131), Metsavalu (65301:001:5006), Pdlendiku
(65301:011:0091), Uus-Tammiku (65301:011:0083), Saluste tee 5 (565301:001:4295),
Lagendiku (65301:001:4400), Saluste tee 3 (65301:001:4290), Suurtammiku (65301:001:4291),
Viikmanni-Soodevahe (65301:011:0077), Kesa (65301:001:4413), Uus-Kristjani
(65301:001:7245), Vaikemetsa (65301:011:0159), Metsasauna (65301:011:0150 ja
65301:001:5889) ja Rabaotsa (65301:001:5890 ja 65301:011:0143). Uuringuruumi loodepiirid
jadvad ligikaudu saja meetri kaugusele Tallinna linna Lasnamae linnaosa piirist. Uuringuruumid
asuvad Ulemiste - Maardu ja Tallinn - Tapa raudtee harude vahelises kolmnurgas (joonis 4.1.1).
Uuringuruumid paiknevad Vdo lubjakivimaardlas, kus toimub aktiivne kaevandamine mitmetel
teistel maeeraldisel. Kuna Vdo X, XV ja XVII uuringuruumid ja Uus-Tammiku kinnistu paiknevad
Uhes maardlas ning kilgnevad Uksteisega, siis kasitletakse neid kdesolevas KMH aruandes Uhtse
alana (edaspidi nimetatud ka kui wuringuruum) ning koos olemasoleva Vao VI
lubjakivikarjaariga moodustavad nimetatud ala taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari (edaspidi ka
taotletav Vo VIl karjddr).

Olemasolev Vao VIII karjdar jaotab uuringuruumi kaheks: maeeraldisest lddnes ja |Gunas
paikneb alvar, idas aga osaliselt puistuga kaetud Linnaaru raba jaanuk. Metsaregistri andmetel
on Linnaaru raba kohal kddusoometsad (pdhjaosas janesekapsa- ja Idunaosas mustika-kddusoo
kasvukohatlilip), kus peamiseks puuliigiks on vaheldumisi mand ja hall lepp.

Taotletavast Vao VIl karjaarist pdhjas kulgeb Saluste tee ning idas Linnaaru tee, mis on avalikult
kasutatavad teed, kus ehitusseadustiku kohaselt kaitsevéondi laius on aarmise sdiduraja
valimisest servast kuni 10 meetrit. Maa- ja Ruumiameti kitsenduste kaardikihi kohaselt kattub
uuringuruum pohjaosas kuni 85 m ja idaosas kuni 65 m laiuse ribana elektriliini kaitsevoondiga.
Nii uuringuruumi pdhjaosas kui uuringuruumi piirist ~250 m idas paiknevad elektrialajaamad.
Samuti kulgeb uuringuruumi pdhja- ja idapiiril paralleelselt Saluste tee ja Betooni tdnavaga
Uhisveevargi torustik, mille kaitsevéond on 4 m. Uuringuruumist kirdes paikneb ka sideehitise
kaitsevoond.

Taotletava ala I6unapiir killgneb olemasoleva laiarédpmelise raudtee ja planeeritava Rail Baltic
kiirraudtee koridoriga. Uuringuruumi |Sunapiirist laiaroopmelise raudteekoridori piirini jaab
siiski ~130 m; ~28 m kaugusele jadb 1dhim haruraudtee (~950 m pikkused rongide hoolduseks,
laadimiseks ja komplekteerimiseks mdéeldud tupikharud).
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Umbruskonda jd&dvad enamasti tootmis- ja &rihooned. Ldhim elamu (millel puudub
ehitusregistri kanne ehk need on ebaseaduslikult puUstitatud) paikneb kinnistul
Ulemiste-Maardu 1,2 - 4,4 km (katastritunnus: 65301:011:0113), mis ja&b taotletava ala
pdhjapiirist ~20 m kaugusele. Lahim aktiivne majapidamine jadb ~280 m kaugusele Idunasse
Suur-S6jamde tn 66 kinnistule (katastritunnus: 65301:002:1217), paiknedes teisel pool
Tallinna-Lagedi teed. Uus-Tammiku katastritiksusel paiknev talu jaab Vao XV uuringuruumi
pdhjapoolse lahustiki ja Vao XVII uuringuruumi teenindusala vahele, jdddes mdlema piirist
ligikaudu 50 m kaugusele. Kinnistul paiknev eluhoone koos kdrvalhoonetega on arendaja poolt
omandatud ning need on plaanis lammutada. Katastriliksusele jaab ka puurkaev PRKO067722,
mille hooldusala on 10 m. Puurkaev on rajatud Eesti Killustik OU tellimisel ja kuulub
maaomanikule. Arendaja kasutab kaevu olemasoleva Vdo VIII lubjakivikarjaari teenindava
ajutise kontori varustamiseks olmeveega. Kui vajadus kaevu jarele kaob, likvideeritakse kaev
nduetekohaselt. Parast seda on kaevu hooldusalast vdimalik varu dara kaevandada. Arendaja on
teadlik puurkaevu hooldusalal keelatud tegevustest ja arvestab nendega (veeseadus § 154).

Uuringuruumi edelanurgaga piirneval Betooni pdik 20 / Varivere tee 10 (100 % transpordimaa,
riigiomand) kinnistul asub samuti kolm hoonet; neid Umbritsevat maad kasutatakse osaliselt
laoplatsina. Ulejddnud hoonestusest paiknevad Idhimad hooned ja rajatised uuringuruumi
piirist ~115 m idas, Betooni tn 63 kinnistul, mis on eraomandis tootmismaa. Uuringuruumi
piirist ~370 m idas paikneb arheoloogiamalestis Linnaaru kivi (Kultusekivi), mida vastavalt
muinsuskaitseseaduse §-le 95 imbritseb 50 m raadiusega kaitsevoond.
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4.2. Geoloogilised tingimused

Vao X, XV ja XVII uuringuruumid ja Uus-Tammiku kinnistu (registrikaardi nr 0046) paiknevad
Harju maakonnas Rae vallas Soodevahe kilas. Kuna Vao X, XV ja XVII uuringuruumid ja
Uus-Tammiku kinnistu paiknevad Uhes piirkonnas ning kilgnevad Uksteisega, siis teostati
nimetatud uuringuruumides UGhine geoloogiline uuring (Tuuling jt, 2024). Vao XV uuringuruumi
lahustikkide ja Vao XVII uuringuruumi vahele jaab olemasolev Vao VIII lubjakivikarjaar.

Uuringuruumid paiknevad P&hja-Eesti platool. Vao XV uuringuruumi ladneserv jadb vaikesel
pindalal alvarile, kus Vao VIII uuringu kdigus rajatud puuraugu PA-1 andmeil katab
alusp&hjakivimeid vaid 0,1 m paksune klibune kasvukiht. Lubjakivi Glaosa oli antud puuraugus
kuni 1 m paksuselt porsunud ja murenenud.

Vao piirkonnas on geoloogiafondi andmetel tehtud korduvalt erinevas mahus ja erinevatel
eesmarkidel geoloogilisi uuringuid:

— Esimesed suuremahulised ehituslubjakivi uuringud tehti Vado piirkonnas trusti
“Lengeolnerud” poolt 1955. - 56. a (Sidorova, 1956, EGF 728).

— 1963. aastal tegi EGV Ehitusmaterjalide RUhm uuringu Vdo maardla laiendamiseks
(Remmel, 1964, EGF 2228).

— 1969. - 1970. a toimunud geoloogilise uuringu kaigus detailiseeriti 1963. a uuringut Vao
karjaari ja Pirita j0e vahelisel alal ning taiendav ehituslubjakivi varu Uhaku, Lasnamae,
Aseri ja Kunda lademete mahus anti Pirita j6est ida pool (Loo alal) (Remmel, 1970, EGF
3116).

— 1994, aastal tegi Tallinna TehnikaUlikooli Maeinstituut Vao lubjakivimaardla jadkvaru ja
Véao karjaariga kulgnevate alade lubjakivi varu arvutuse (Adamson jt, 1994, EGF 4802).

Parast eelnevat 1994. a varude Umberhindamist saab Vdo maardlal tehtud uuringud liigitada
jargmiselt:

— Kaevandamistehnoloogia muutmisest ning piiranguvdoondite vahenemisest voi
kadumisest tingitult on arvatud passiivsed varud aktiivseks (Adamson jt, 1996, EGF
5494; Adamson jt, 1997, EGF 5692, 5834; Kattai, 2004, EGF 7598; Tammekand, 2008,
EGF 8035) voi ka vastupidi — aktiivsed varud passiivseks seoses taristu rajamisega
(Kattai jt, 2006, EGF 7815);

— Aseri ja Kunda lademete lubjakivi kaevandamine osutus majanduslikult otstarbekaks ja
vOeti taas varuna arvele (Jirgenson, 2004, EGF 7596; Korbut jt, 2009, EGF 8216;
JUirgenson jt, 2010, EGF 8263);

— korrigeeriti olemasolevaid varusid méaeeraldiste sees (liideti varuplokke, véeti varu
arvele vGi kanti maha) (Vahtra, 2012, EGF 8381; Rohtla jt, 2012, EGF 8455; Vahtra, 2016,
EGF 8722; Tammekand jt, 2016, EGF 8733; Tammekand jt, 2018, EGF 8897; Tammekand
jt, 2020, EGF 9384);

— geoloogilised uuringud madaeeraldistega kilgnevatel aladel maardla laiendamise
eesmargil (Tammekand jt, 2008, EGF 8063; Tammekand, 2015, EGF 8682; Tammekand
jt, 2016, EGF 8756; Valling, 2015, EGF 8685; Tammekadnd jt, 2017, EGF 8833,
Tammekand jt, 2020, EGF 9379; Tammekand jt, 2020, EGF 9451);

kvaliteedi Umberhindamine keskkonnaministri 17.12.2018. a maarusest nr 52 ldhtuvalt
(Tammekand jt, 2020, EGF 9437).
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OU Inseneribiiroo STEIGER viis 2020. a labi Vao VIII uuringuruumi geoloogilise uuringu, mille
andmeid on kasutatud ka kdesolevas t60s kasitletava taotletava ala geoloogilise ehituse ja
kivimi kvaliteedi iseloomustamisel (Tuuling jt, 2020). 2024. aastal OU Inseneribiiroo STEIGER
tehtud Vao X, XV ja XVIl uuringuruumide geoloogilise uuringu kohaselt on uuringuruumi kasulik
kiht esindatud Ordoviitsiumi ladestu Viivikonna, Kdrgekalda, Vao, Kandle, Loobu ja 0,5 m
paksuselt Toila kihistu lubjakividega. Geoloogilise Iabildike koondinfo on toodud tabelis 4.2.1 ja
kirjeldused allpool.

Tabel 4.2.1. Vao X, XV ja XVIl uuringuruumide geoloogilise labilGike koondtabel

. Geoloogiline Kihi paksus (puuraukudes fikseeritud), m
Nimetus . N : :
indeks miinimum maksimum keskmine
Muld Q2 s 0,0 1,0 0,1
Turvas Q2 b 0,0 2,05 1,1
Jarvemuda, aleuriit, liiv Q2 | 0,0 1,15 0,1
Liivsavimoreen Qljr_g 0,0 2,6 1,1
Kvaternaarisetted
Kokku* 0,1 4,3 2,8
Lubjakivi, kukersiidi
vahekihtidega Oawv 32 7> 49
Lubjakivi, mergli
vahekihtidega Ozkr e e AL
Lubjakivi, paksukihiline Oyva 8,6 9,4 9,0
Lubjakivi, O2kn 0,35 0,55 0,45
raudooididega
Lubjakivi, detriitne O2lb 0,55 0,7 0,6
Glaukoniitlubjakivi Oxtl 2,5
Glaukoniitlubiliikvakivi, Oult 0,5+

glaukoniitliivakivi
* Ei ole arvestatud alal levivate tehnogeensete setetega.

Viivikonna kihistule on iseloomulik sinakashalli rohkem v&i vahem savika lubjakivi vaheldumine
pruunikashalli kukersiitse lubjakiviga. Kivimis esineb lainjaid hargnevaid pruuni kukersiidi
kelmeid ja dhukesi vahekihte paksusega 1 - 2 cm, andes kivimile vorkja tekstuuri. Suurem on
kukersiidi sisaldus Viivikonna kihistu Glaosas (O3vv1), kus lubjakivis esinevad kuni 10 cm
paksused puhtamad kukersiidi kihid. Viivikonna kihistu alumises osas (O3vv2) on kukersiidi
sisaldus vaiksem. Vahekihtidena esineb kuni 10 cm paksusi beeZikashalle, ndrgalt kukersiitse
lubjakivi vahekihte. Sagedased on mergli vahekihid, mis on reeglina kontrastsed, lainjad ja
paksusega 1 -2 cm. Kihistu paksus piirkonnas jadb 3,2 - 7,5 m vahemikku, olles keskmiselt 5,1 m.
Lamam jaab abs korgustele 31,4 - 34 m, langusega |duna suunas.

Kesk-Ordoviitsiumi ladestiku Uhaku lademe Kérgekalda kihistu (O2kr) on esindatud helehalli
peenekristallilise, sagedaste mergli vahekihtidega, 6hukese- kuni keskmisekihilise nérgalt savika
lubjakiviga. Kihistu Ulemises osas esineb lubjakivides vahesel maaral kukersiiti, andes kivimile
kohati pruunika varjundi. Esineb ka Uksikuid savika kukersiidi kelmeid. Kihistu paksus on
puuraukude andmeil 2,5 - 2,9 m, keskmiselt 2,8 m. Kd&rgekalda kihistu lamam jaab abs
kdrgustele 28,6 - 31,1 m. Kihistu alumiseks piiriks on kuue - seitsme sopilise piriidistunud
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katkestuspinnaga, ligikaudu 0,5 m paksuse lubjakivikompleksi Ulemine kahekordne
katkestuspind.

Vao kihistu (Oyvd) lubjakivi, mis on tuntud enam Lasnamae ehituspaena, on Uheks Eesti
paremaks ja vanima kasutustraditsiooniga ehituskiviks. Kihistu Glemine osa kuulub Uhaku
lademe, valdav enamus aga Lasnamade lademe koosseisu. Kihistu koosneb valkjashallist,
detriitjast, pisi- kuni mikrokristallilisest, keskmise kuni paksukihilisest, juusjaid merglikelmeid ja
stUloliitpindu sisaldavast lubjakivist. Suurem osa kihistust (~6 m) langeb Kostivere (O2vaK)
kihistiku kesk- kuni paksukihilise lubjakivi arvele.

Vao kihistu alumises kolmandikus on reeglina ~0,4-1 m paksuse tumehalli, tugevalt
dolomiidistunud lubjakivi kiht — Pae kihistik (O2vaP). Vdo kihistu alumises, ligikaudu 2 m
paksuses lubjakivilasundis, on mergli kelmeid tihedamalt. Sarnaselt Pae kihistikuga, on ka see
reeglina kohati dolomiidistunud.  Vao kihistu kogupaksus piirkonnas  on
8,6 - 9,4 m, keskmine paksus 9 m. Kihistu lamam jddb pb&hjaosas abs kdrgusele 22,07 m
(PA-4/24), langedes |duaosas abs korgusele 19,5 m (PA-3).

Aseri lademe Kandle kihistu (O2kn) on esindatud pruunikashalli, nGrgalt savika, keskmise- kuni
paksukihilise, pisi- kuni mikrokristallilise, detriidika, raudooide sisaldava lubjakiviga. Ooide on
reeglina rohkem kihistu {la- ja alumises osas, keskosas vahem. Ooidide 1abim306t on valdavalt
<1,0 mm. Kihistu paksus piirkonnas on 0,35 - 0,55 m, keskmiselt 0,45 m.

Kunda lademe Loobu kihistu (Ozlb) koosneb tumedamast hallist, mikro- kuni peenekristallilisest,
detriitsest, keskmise- kuni paksukihilisest lubjakivist. Kihistu paksus jaab 0,55-0,7 m
vahemikku, keskmine paksus on 0,6 m. Loobu kihistu lamami abs kdrgus on uuringuruumi
pbhjaosas 20,9 m (PA-4/24), langedes uuringuruumi Idunaservas abs kérgusele ~18,4 m (PA-3,
PA-1/24).

Uuringu kaigus avatud ldbildike alumise osa moodustub Volhovi lademe Toila kihist
(O1-2tl), mis on esindatud rohekashalli pisikristallilise glaukoniiti sisaldava Iubjakiviga.
Geoloogilise uuringu kaigus labiti kihistu Ghes puuraugus, kus selle paksuseks oli 2,5 m. Toila
kihistu Glemine osa 0,5 m paksuselt, kus mergli kihte ei esine vdi neid on vahem, on arvatud
kasuliku  kihi hulka. Kihistu alumises pooles lasub ndrgalt dolomiidikas suurte
glaukoniiditeradega keskmisekristalliline lubjakivi. Toila kihistu alumine 0,3 m on esindatud
kirjuvarvilise dolomiidika peenekristallilise lubjakiviga, milles glaukoniit on jaotunud
ebalhtlaselt, impregneerides tavaliselt katkestuspindu. PA-3/24 andmeil jaab Toila ja Leetse
kihistute vaheline piir 17,0 m abs kdrgusele. Vao VIII uuringuruumi rajatud PA-1 andmeil
(paikneb ala ladneservas) jaab Toila ja Leetse kihistute vaheline piir abs kérgusele 18,2 m.

4.3. Hudrogeoloogilised tingimused

Véo X, XV ja XVII uuringuruumide keskmiselt 2 - 4 m paksune kvaternaarisetete kiht koosneb
enamasti turbast ja moreenist, kus ei moodustu madala filtratsioonikoefitsiendi tGttu iseseisvat
veekihti. Kohati voib labildike vettpidavatel setetel lasuv keskmise-jameteraline liiv moodustada
Lrippuvaid” veekihte, mis ei mangi piirkonna veevarustuses olulist rolli. Viimastest annavad
indikatsiooni piirkonnas leiduvad tiigid, mille veetase on aluspdhja kivimite veetasemest kohati
oluliselt kdrgemal.

Uuringuruumis levib maapinnalt esimene aluspdhjaline veekiht Kesk-Ordoviitsiumi ladestiku
Lasnamae, Aseri, Kunda ning Volhovi lademete lubjakivides (Siluri-Ordoviitsiumi veekompleks,
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Lasnamae-Kunda veekiht), mis kattub suurel maaral uuringuruumi kasuliku kihiga. Veekiht
toitub pohiliselt sade- ja lumesulavetest ning selle regionaalne voolusuund on IGunast pdhja,
klindiastangu suunas. Lokaalselt mdjutab pdhjavee voolusuunda reljeef ja pd&hjaveega
Uhendatud vooluveekogude paigutus. Siinkohal on lokaalsele voolusuunale t&endoliselt
madravaks aga sUgava kuivendusega Vao karjaar, mis moodustab ldhipiirkonnas p&hjavee
valjavooluala, kust vesi juhitakse edasi Pdlludare kraavi (KKR kood: VEE1089234) ja selle kaudu
Pirita jokke (KKR kood: VEE1089200).

PShjaveekogumite hea seisundi saavutamise eesmargi tditmiseks tuleb kaevandustegevusel
arvestada pdhjavee loodusliku ressursiga, tagada pdhjavee votmise ja taastumise tasakaal ning
valtida pdhjavee liigvahenemist. Ordoviitsiumi veekompleks on maaratud Siluri-Ordoviitsiumi
Harju pd&hjaveekogumi koosseisu (nr 10; Keskkonnaministri 01.10.2019. a maarus nr 48).
Tallinna piirkonnas on veekogumile iseloomulik kaltsiidi ja dolomiidi lahustumisel tekkinud
Ca-HCOs tiilipi vesi, mille mineraalainete sisaldus on 0,3 - 0,5 g/L (Marandi jt, 2019). Ohukese
pinnakatte tdttu on p&hjavesi kaitsmata kuni ndrgalt kaitstud maapinnalt tuleva reostuse eest
(veeseadus § 68 IBige 3).

Ordoviitsiumi veekompleks on piirkonna veevarustuses vordlemisi védikese tdahtsusega, selle
vett ammutatakse vaid Uksikute puurkaevudega. Vao piirkonnas on pdhjaliku hiidrogeoloogilise
uurimise ja pikaaegse kaevandamistegevuse kaigus kindlaks tehtud, et Ordoviitsiumi
veekompleks on suhteliselt vidikese veeandvusega. Kivimid ei ole reeglina karstunud,
uuringupuurstdamikes olulist Idheliseust ja purustatust ei tdheldatud, mida indikeerivad ka
kivimile hinnatud madalad filtratsioonikoefitsiendid vahemikus 0,009-0,4 m/66p
(Toonpere jt, 2017; Tuuling jt, 2020) ja kaevude erideebitid vahemikus 0,03 -0,3 Ls'm™
(Toonpere jt, 2017). Sealjuures hinnati olemasolevas Vao VIII karjdaris labi viidud
katsepumpamise tulemusel kivimite filtratsioonikoefitsiendiks 0,13 m/66p (Tuuling jt, 2020).
Kdimasolevas Vao XVIII geoloogilises uuringus (geoloogilise uuringu luba nr L.MU/521773,
todde teostaja OU Inseneribiiroo STEIGER), mis késitleb siinsest uuringuruumist ~130 m
pdhjasuunas asuvat ala, hinnati katsepumpamiste tulemusel tdenadoliseks Ordoviitsiumi
lubjakivide filtratsioonikoefitsiendiks 0,13 -0,21 m/66p, kuid pandi tdhele, et muude
indikatsioonide alusel v3ib tegelik filtratsioonikoefitsient olla sellest oluliselt vaiksem.

Ordoviitsiumi veekompleksi lamamiks on Ordoviitsiumi regionaalne veepide, mis koosneb
Alam-Ordoviitsiumi ladestiku Toila kihistu alumise osa ning Leetse, Varangu ja Turisalu kihistute
glaukoniitlubjakividest ja -liivakividest, aleuroliitidest, merglitest, savidest ja graptoliitargilliidist,
mis moodustavad vettpidava kihi lubjakivilasundi all. Olenevalt piirkonnast vdib Ordoviitsiumi
veepide olla vordlemisi dhuke (~6-10 m uuringuruumi vahetus laheduses asuvate
puurkaevude PRKO0O00008 ja PRKO067722 andmetel) ja seega on vBimalik, et kivimeid |dbivad
I6hed ja murrangud vahendavad mdnevdrra veepideme efektiivsust. Kivimildhede hulka ja
tihedust vdib olla mdjutanud ka piirkonnas aastakiimneid toimunud kaevandamine, eriti kuna
20. sajandil kasutati tihti liigseid Idhkelaenguid. Teisalt on veepide siiski vordlemisi stigavale
maetud (lasum >25 m allpool maapinda) ning Idhede vahesust kinnitavad ka maardla kivimite
madalad filtratsioonikoefitsiendid. Seega mdjutatakse kaevandamistegevusega pohiliselt
Ordoviitsiumi veekompleksi ja selle all leiduvad veekompleksid jadvad sisuliselt mdjutamata.

Ordoviitsiumi regionaalse veepideme all levivad Ordoviitsiumi-Kambriumi ja Kambrium-Vendi
vordlemisi hasti kaitstud veekompleksid, mis on piirkonna veevarustuses olulised. Viimaseid
veekomplekse eraldab Uksteisest tise sinisavist koosnev Kambriumi regionaalne veepide.
Ordoviitsiumi-Kambriumi veekogum Ladne-Eesti vesikonnas (nr. 4) on heas, kuid ohustatud
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seisundis (kloriidide suureneva kontsentratsiooni, ehk merevee sissetungi ohu tdttu) ning
Kambriumi-Vendi p&hjaveekogumi seisund on samuti hea, kuid ohustatud looduslikku ressurssi
Uletava kinnitatud pdhjaveevarude koguse ning kloriidide tSusutrendi tottu (Marandi jt, 2020).

Tabel 4.3.1. Vao VIIl, X, XV ja XVII uuringuruumide geoloogilistes uuringutes mdddetud

pdhjaveetasemed.
Puuraugu X Y Maapinna Vegtase Veetase, MaAadtmise
r koordinaat, koordinaat, KSraus. m maapinnast, bs m e
L-EST97  L-EST97 e m é
PA-1 6587323,31 549389,66 40,50 0,80 39,70 10.04.2020
PA-2 6587359,41 549737,63 39,85 0,35 39,50 10.04.2020
PA-3 6587168,30 550169,00 40,35 1,00 39,35 10.04.2020
PA-5 6587456,01 550060,24 40,45 0,55 39,90 10.04.2020
PA-6 6587463,32 549684,77 40,62 0,75 39,87 10.04.2020
0,80 38,90 15.05.2024
PA-1/24  6587214,93 549841,28 39,70
1,40 38,30 14.06.2024
0,40 39,13 13.05.2024
PA-2/24 6587301,14 550481,45 39,53
0,68 38,85 14.06.2024
0,54 39,26 10.05.2024
PA-3/24 6587589,17 550437,42 39,80
0,85 38,95 14.06.2024
0,60 40,47 08.05.2024
PA-4/24  6587764,66 550275,89 41,07
1,25 39,82 08.05.2024
3,85 37,93 07.05.2024
PA-5/24  6587585,75 549921,97 41,78
4,30 37,48 14.06.2024

Vao X, XV ja XVIl uuringuruumides 2024. a rajatud puuraukudes oli Ordoviitsiumi veekompleksi
pdhjavee tase maikuus toimunud moédtmiste ajal 0,4 - 3,85 m sigavusel maapinnast ehk abs
kdrgustel 37,93 - 40,47 m, keskmiselt 39,14 m) ning umbes kuu aega hiljem (14.06.2024)
mdddistatud andmete pdhjal oli veetase 0,3 - 0,6 m vdrra langenud (tabel 4.3.1). P&hjavee tase
oli mdnevdrra mdjutatud olemasoleva Vao VIII karjaari aktiivses osas tekitatud veetaseme
alandusest, kuid md&ju oli margata ainult Uhes karjaarile lahimas puuraugus (PA-5/24;
kaevandamine karjdaris oli alles algusjargus). Olemasoleva Vao VIII karjaari hetkel aktiivsele
alale 2020. a geoloogilise uuringus kdigus rajatud puuraukudes oli aprillikuus méddetud
pdhjavee tase 0,35 - 1,0 m stigavusel maapinnast ehk abs kérgustel 39,35 - 39,90 m, keskmiselt
39,7 m. Keskmiste erinevus tuleneb ka aastaaegade erinevusest — veetasemete looduslik
sesoonne k&ikumine on Ordoviitsiumi veekompleksis tltpiliselt 1 - 3 m (Marandi jt, 2019).

Védo piirkond on mojutatud aastakimneid kestnud pd&hjaveetaseme alandusest seoses
uuringualadest ~140 m kaugusele jadvate Vao ja Tondi-Vao lubjakivikarjdéride tegevusega
(Niidas jt, 2016, Toonpere jt, 2017). Kéesolevaks ajaks on karjaarides dreenitud kogu
Kvaternaari ja Ordoviitsiumi veekompleks ning veetaset on alandatud abs kérguseni 23,0 m ehk
kuni méeeraldise lamamiks olevate vett mittejuhtivate kivimikihtideni (Niidas jt, 2016).
Vordluseks on looduslik veetase Vao kila ldhedal puuraukudes abs kérgustel 35,2 - 35,4 m ja
1969-1970. aastatel teostatud uuringutes olid karjdari idaosas veetasemed 36-37m
(Toonpere jt, 2017). Vordlemisi suurest veetaseme alandusest hoolimata ei ole Vao karjaari
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moju kaesolevatele uuringualadele tajutaval viisil ulatunud — Vao karjaarile Iahimal asuva
puuraugu PA-4/24 veetase ei olnud 2024. a mais ja juunis labi viidud md&tmiste ajal
looduslikust tasemest madalamal (Tuuling jt, 2024).

4.4. Maavara kvaliteet ja varu

Vao X, XV ja XVII uuringuruumis 2024. aastal labi viidud geoloogilise uuringu (Tuuling jt, 2024)
eesmark oli tdpsustada uuringuruumides leviva maavaralasundi paksust, selle kvaliteeti ja
kaevandamistingimusi detailsusega, mis lubaks hinnata maavara kogust aktiivse tarbevaruna
ning hiljem taotleda alale maavara kaevandamisluba. Kuna uuringuruumid Gmbritsevad
olemasolevat Vao VIII lubjakivikarjdari, kasutati maavara kvaliteedi iseloomustamisel ka
olemasoleva Vao VIII karjaari 2020. aastal teostatud geoloogilise uuringu andmeid
(Tuuling jt, 2020).

Sarnaselt Vao VIII uuringuruumiga on Viivikonna ja Kdrgekalda kihistu kivimid madalama
kvaliteediga, eriti kilmakindluse osas (enamasti on kilmakindlus >4%, purunemiskindlus jaab
valdavalt vahemikku 32 - 35 %). Siin v3ib omakorda vélja tuua Viivikonna kihistu tlemise osa
(O3wv1), mis rohkemast kukersiidisisaldusest tingitult on ka madalama purunemis- ja
kilmakindlusega. Kdrgekalda kihistust (O2kr) eraldi voetud proovid (Vao VIII puhul prooviti
Korgekalda kihistu koos Viivikonna kihistu alumise osaga) naitavad, et Gldjuhul on antud kihistu
kivim veidi kvaliteetsem vdrreldes Viivikonna kihistuga, kuid vastab kilmakindluselt ikkagi
taitelubjakivi nGuetele sarnaselt Viivikonna kihistuga (O2kr—F: 3,2 -5,4 %, LA 32 - 36). Kdige
kvaliteetsem on Vao kihistu Kostivere kihistik (O2vai—F: 0,4-2,7%, LA 24-30), veidi
madalamad on naitajad Vao kihistu alumisel osal, mis on proovitud koos Kandle, Loobu ja Toila
kihistuga (02va,+02kn+02lb+02tl) (erinevatest kivimkompleksidest tulenevalt on ka kvaliteet
veidi ebalhtlasem ja madalam).

Plokk 57 koosneb Viivikonna ja Kdrgekalda kihistu lubjakividest. Ploki kivimist valmistatud
killustiku kvaliteeti on iseloomustatud 29 proovi pdhjal. Killustiku purunemiskindluse katsel LA
meetodil oli kaalukadu ehk LA tegur 27 - 37, keskmiselt 33, vastates LA kategooriale 35.
Purunemiskindluselt on kivim suhteliselt Ghtlane (LA valdavalt vahemikus 31 - 35), vaid nelja
proovi puhul erinevad naitajad oluliselt keskmisest (LA 27 ja LA 36-37). Killustiku
ktlmakindluskatsel oli kaalukadu 0,6 -10,8 %, keskmiselt 5,6 %, vastates
kilmakindluskategooriale F. Olgu mainitud, et kilmakindlus 0,6 % on antud ploki puhul
erandlik, enamasti on naitajad >4 %. Keskmiste nditajate pdhjal vastab ploki 57 kivim
taitelubjakivi nduetele. Ploki kasuliku kihi keskmine paksus on 7,5 m ja kattekihi keskmine
paksus 2,8 m.

Plokk 58 koosneb Vdo, Kandle, Loobu ja 0,5 m paksuselt Toila kihistu lubjakividest. Killustiku
purunemiskindluse katsel LA meetodil oli kaalukadu ehk LA tegur 24 —30 (keskmiselt 26),
vastates LA kategooriale 30. Killustiku kiilmakindluskatsel oli kaalukadu 0,4 - 3,7 % (keskmiselt
1,5 %), vastates kilmakindluskategooriale F,. Keskmiste nditajate pdhjal vastab ploki 58 kivim
kdrgemargilise ehituslubjakivi nduetele. Ploki kasuliku kihi keskmine paksus on 10,7 m.

Viivikonna ja Korgekalda kihistule on iseloomulik kdrge lahustumatu jaagi sisaldus:
10,34 - 15,06 %, millest tingitult ka kivimi madalam kilmakindlus. Kui Vao kihistu Glemine osa
on esindatud lubjakiviga, milles MgO sisaldus jaab alla 2 % (1,49 - 1,89 %), siis kihistu alumine
osa on esindatud Pae kihistiku dolokivi ja Rebala kihistiku erineva intensiivsusega
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dolomiidistunud lubjakiviga, kus MgO sisaldus jaab vahemikku 3,3-15,08 % vahemikku
(keskmiselt 10,71 %). Lahustumatu jaagi sisalduselt on Vao kihistu alumine ja llemine osa
sarnased (~5,5-6,5%). Kandle ja Loobu kihistu lubjakivi on veidi savikas (lahustumatu jaak
~5,5-7,5 %) ning Kandle kihistu vdib olla ka veidi dolomiidistunud (MgO kuni 5,57 %). Samuti
on savikas Toila kihistu lubjakivi (lahustumatu jaak keskmiselt ~14 %).

Kui plokk 57 on keemiliselt koostiselt suhteliselt Ghtlane, koosnedes savikatest lubjakividest,
mida iseloomustab madal MgO sisaldus (0,92 - 1,66 %), siis ploki 58 moodustavad muutliku
MgO (0,74 - 15,08 %) ja lahustumatu jaagi (5,32 - 15,26 %) sisaldusega lubjakivid, kohati ka
dolokivid.

Ulaltoodud andmetest ndhtub, et Vio X, XV ja XVII uuringuruumi lubjakivi ei vasta
tehnoloogilise lubjakivi nduetele. Vastavalt keskkonnaministri madrusele nr 52 ei tohi
tehnoloogilise lubjakivi puhul olla CaO sisaldus alla 50 % ega lisandite ja lahustumatu jaagi
(SiOz + R203) sisaldus tle 10 %.

Keskkonnakaitseluba nr KL-514265 maavara kaevandamiseks olemasoleval Vdo VI
lubjakivikarjaari maeeraldisel kehtib kuni 25.01.2037. Seisuga 02.07.2025 on kaevandatav varu
olemasolevas Vao VIII karjaaris 847 tuh m? téaitelubjakivi ja 1553 tuh m?® kdrgemargilist
ehituslubjakivi. Kavandatava tegevuse kohaselt taotletakse Vado VIII karjdarile maavara
kaevandamiseks keskkonnaluba 30. aastaks, mille jooksul toimub ka karjdariala nduetekohane
korrastamine. Taotletaval alal tuleb arvestada ka maapinnatoe séilitamiseks vajaliku tervikute
kadudega, mis hinnanguliselt moodustab eelduslikult ~5 % koguvarust. Taotletaval alal
esinevate maavaravarude maht on toodud tabelis 4.4.1.

Tabel 4.4.1. Taotletaval alal esinevate maavaravarude maht
K&rgemargiline

ehituslubjakivi
ha tuh m3 tuh m3

. Pindala Taitelubjakivi
Ala nimetus

Olemasolev Vao VIII
lubjakivikarjaar 14,91 847 1553
(seisuga 02.07.2025)

Uuringuruumid (Vao X, XV,

XVII, Uus-Tammiku 37,12 2789 3972
kinnistu)
) 3636 5525
Tﬁuobt'laeii:;é?"c;;‘/rm 52,03 sh kaevandatav sh kaevandatav
) ) 3 454 5249

Geoloogilise uuringu tulemusena arvutati Vao X, XV ja XVII uuringuruumi varu kokku 37,12 ha
pindalal. Osaliselt moodustati varuplokk ka valjaspool uuringuruumi teenindusala piiri: varu
hulka arvati katastriliksuse Uus-Tammiku piiridesse jadv varu, samuti kitsas riba katastritiksuse
Saluste tee 5 p&hja-loodeservast, eesmargiga moodustada lihtsama kujuga ja mdaetehniliselt
mugavamalt kaevandatavat plokki. Lisaks vdeti varuala koosseisu Vao VIl lubjakivikarjaari
maeeraldise teenindusmaad selle pdhja-kirdeosas ning XV ja XVII uuringuruumide vaheline
maariba, et valtida Uksikute kinnitamata maavaravarude moodustumist maavarade registris
arvel olevate plokkide vahele.
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Maa-amet otsustas oma 13.08.2024.a korraldusega nr 1-17/24/1618 kinnitada Vao
lubjakivimaardlas varu vastavalt |abi viidud geoloogilisele uuringule jargmiselt:

— taitelubjakivi aktiivse tarbevaru pindalal 37,12 ha - 2 789 tuh m? (aruandes 57. plokk)

— kdérgemargilise ehituslubjakivi aktiivne tarbevaru pindalal 37,12 ha-3972 tuh m?
(aruandes 58. plokk, aruandes moodustatud 57. ploki lamamis).

Geoloogilise uuringu tulemusena tapsustus kvaternaarisetete paksus ka olemasoleval Vao VI
lubjakivikarjaari maeeraldisel — tegelik paksus on suurem kui hinnati 2020. a uuringus ning
samas on selle vdrra vaiksem taitelubjakivi maht plokis 42. Eeltoodud maarusega vahendati ka
taitelubjakivi aktiivse tarbevaru 42. ploki varu kogust 13 tuh m? vdrra.

Arvestades eeltoodud mahtusid taotletaval ala ning karjaari korrastamiseks kuluvat aega,
kujuneb kaevandamise keskmiseks aastamaaraks ~350 - 400 tuh m®. Kaevandamist taotletavas
Vao VIl karjaaris planeeritakse aastaringselt, sdltuvalt materjali ndudlusest ja ilmastikuoludest.
Veetase jaab maapinnast keskmiselt 1,5 m sigavusele. Kogu lubjakivivaru on veealune.

4.5. llmastikutingimused

Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari asukoha ilmastiku iseloomustamisel on kasutatud lahima
Riigi llmateenistuse vaatlusvérku kuuluva meteoroloogiajaama andmeid, milleks on
Tallinn-Harku aeroloogiajaam (AJ). Tallinn-Harku AJ asub taotletavast méaeeraldisest
linnulennult ~15km kaugusel edelas. Illmastikuolude iseloomustamisel on kasutatud
Keskkonnaagentuuri 2022. - 2024. aasta vaatlusandmeid.

Vaadeldaval kolmeaastasel perioodil on nii kuude kui ka aastate |6ikes sademete hulga
erinevused varieeruvad, kohati mitmekordsed (joonis 4.5.1). Perioodi keskmine aastane
sademete summa oli 687 mm (vahemikus 514 - 856 mm/a). Kuised sademete summad jaid
vaadeldaval perioodil vahemikku 4 - 187 mm. Kdige vdahem oli keskmiselt sademeid mais
(9 - 40 mm), kdige enam juulis (46 - 187 mm). Keskmiselt oli kuus ~16 sademeteta paeva. Enim
sademeteta paevi oli antud perioodil mais (~25 péaeva) ja kige vahem novembris (~10 pdeva).

Aastane keskmine &hutemperatuur oli vaadeldaval perioodil 7,4°C. Kuu keskmine
Ohutemperatuur varieerus vahemikus -2,9..418,4 °C. K&ige kilmemad kuud olid jaanuar
(-2,9 °C) ja detsember (-1,4 °C), kdige soojemad aga august (18,4 °C) ja juuli (17,6°C).
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Joonis 4.5.1. Tallinn-Harku AJ aastatel 2022-2024 moddetud sademete summa, sademeteta
paevade arv, keskmine dhutemperatuur ja keskmine tuule kiirus.

Ule 96 % mdddetud tuulekiirustest on vaadeldud perioodil kiirusega kuni 7,9 m/s (m&ddukas
tuul). Valdavalt puhusid tuuled edelast (22,9 %), IGunast (20 %) ja laanest (15 %) (joonis 4.5.2).
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Joonis 4.5.2. Tallinn-Harku AJ aastate 2022-2024 keskmised kvartaalsed tuulteroosid.

Vaadeldaval perioodil esines <5,5 m/s kiirusega tuuli keskmiselt 93 % ja >5,5 m/s kiirusega tuult
keskmiselt 7 % ulatuses (tabel 4.5.1). Kvartalite keskmiste tuulekiiruste I6ikes jadb ~46 %
tuultest vahemikku 1,6—3,3 m/s. Il kvartalis puhuvad <3,4 m/s kiirusega tuuled ~64 % ajast ning
Il kvartalis vastavalt ~76 %.
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Tabel 4.5.1. Tallinn-Harku AJ aastate 2022-2024 tuulte suuna ja kiiruse protsentuaalne jaotus.

(%) N NE E SE S SW W  NW  Kokku
0-0,2m/s 00 00 00 00 00 00 00 00 00
0,3-1,5m/s 6 13 13 15 40 53 23 12 185
1,6-3,3m/s 44 35 36 50 92 97 60 34 448
3,4-5,4m/s 21 32 22 38 57 63 50 15 297
55-7,9m/s 03 08 04 07 10 15 16 03 66
80-10,7m/s 00 01 00 00 00 01 01 00 03
10,8-138m/s 00 00 00 00 00 00 00 00 00
Kokku 83 89 75 110 200 229 150 63 1000

Valdavate tuulte suundadest sdltub kavandatava tegevuse puhul vdimalike flisikaliste
modjutegurite (mUratase, saasteainete leviku) edasikanne tootmisterritooriumist véljapoole ja
Umbruskonda laiemalt.

4.6. Maastik ja mullastik

Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari maapinna reljeef on kerge tdusuga pdhja suunas, jaddes
absoluutkdrguste vahemikku 39,5 - 42,5 m. Praeguseks on karjaari sigavus ligikaudu 10 m ja
kaevandatud on kuni abs kérguseni ~28 m. Metsaregistri andmetel kasvavad Linnaaru raba alal
halli lepa, manni ja kase enamusega puistud (janesekapsa-kddusoo kasvukohatllp), eraldiste
kogupindalaga ~20 ha, kuid mis on inventeeritud valdavalt 2012. aastal. Vahepealsel ajal on
need alad enamuses juba raadatud vG&i harvendatud. Rabaala Umbrus on osaliselt veel
vOsastunud. Valdav osa ala maastikupildist on juba oluliselt m&jutatud olemasoleva Vao VIl
lubjakivikarjaari kaevandamistegevusest. Ala pdhjaosas on varasema kinnisvara arenduse
eesmargil katend kooritud ja sinna ladestatud tehnogeenseid setteid, samuti on alale
kujunenud vaike veesilm, kuid esineb veel ka madalsoolisi taimekoosluseid. Ala servadesse
jaavad kérgepingeliinid.

36



0OU Inseneribiiroo STEIGER

Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari rajamise ja to6tamisega kaasneva keskkonnamdju hindamise aruanne

Kog

Korg,Kog

Kh

Joonis 4.6.1. Taotletava Vao VIl maeeraldise mullastik. Must joon - taotletava Vao VIII karjaari
valispiir, punane joon - olemasolev Vao VIII karjaari maeeraldis ja kollane joon - selle
teenindusmaa. Mullakaart, Maa- ja Ruumiamet 2025.

Taotletav maeeraldis ning selle teenindusmaa jagunevad Maa- ja Ruumiameti mullakaardi
kohaselt mullastikuliselt kaheks: kui ala |ddne- ja pdhjaosas valdavad erinevad paepealsed ja
koreserikkad gleistunud ja gleimullad ning leostunud ja leetjad gleimullad, siis ida- ja [dunaosas,
Linnaaru rabas ja selle imbruses esinevad erinevad soomullad (turvas). Ala laaneserv jaab
alvarile. Turbakihi lamamis esineb geoloogilise uuringu (Tuuling jt, 2024) pdhjal erinevaid
setteid: karbifragmente sisaldav pruunikasbeez jarvemuda (kuni 0,6 m kiht), jarveline sinakas-
rohekashall liivsavi vdi savine aleuriit (kuni 0,3 m) ja jdmeda- kuni keskmise-teraline liiv. Sageli
esines turba lamamis moreen. Kuna uuringualad kattuvad kohati ka olemasoleva Vao VI
maeeraldise teenindusmaaga, kuhu on ladustatud katendit, siis esineb uuringualadel lokaalselt
tehnogeenseid setteid.

Turbamaterjali kihi ulatus varieerub oluliselt ja on tiisedam Linnaaru raba alal, ulatudes raba
keskosas kuni 2,05 meetrini, kuid vihenedes servaaladel killaltki jarsult ning jaddes vahemikku
0,4 - 0,8 meetrit. Rabapiirkonnas lasub |abildike Ulaosas kuni 0,6 m paksuselt puu-
sfagnumiturvas (lagunemisaste ~15 - 20 %), selle all ~0,5 - 1 m paksuse kihina hastilagunenud
puu-rohuturvas (~35%, kohati kuni 50 % lagunenud). LabilGike alumises osas on
hastilagunenud madalsooturvas ~0,5 - 0,6 m paksuselt mineraliseerunud ja savi sisaldusest
tingitult veidi plastne. Turbamaterjali kiht sisaldab rohkesti puujuuri ja oksarisu, mistéttu on see
madala kvaliteediga.
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4.7. Taimed, loomad, kultuuripdrand ja kaitstavad
loodusobjektid

4.7.1. Kultuuriparand

Kultuurimalestistest paiknevad Kultuurimalestiste registri andmetel taotletava ala Umbruses
mitmed kultusekivid: taotletavast alast lddnes ~50 m kaugusel (nr 2616); ~370 m kaugusel
(nr 2617 ja nr 2618) ja ka ~345 m kaugusel (nr 2619). Lisaks jadb ~60 m kaugusele ladnde ka
Tallinna piirikivi (nr 1241). Teistes suundades jadvad ldhimad kultusekivid ~105 m kaugusele
pbhja (nr 18872), ~200 m kaugusele itta (nr 18871) ja ~340 m kaugusele kirdesse (nr 18873).
Teisi kultuurimalestised taotletava ala Umbruses ei esine vOi jddvad need juba oluliselt
kaugemale. Varasemalt 2021. aastal on taotletava ala piirkonnas teostatud arheoloogiline
eeluuring (Kask jt, 2021), mis on kinnitatud Muinsuskaitseameti 23.03.2022. aasta otsusega nr
42973. Uuringu tulemuste kohaselt uusi muistisi ei leitud ning kaevatud prooviaukude pdhjal
vaartuslikku kultuurkihti ei tuvastatud. Uuringus toodud tulemustega on taotletava ala piiride
valikul arvestatud.

Parandkultuuriobjekte Maa- ja Ruumiameti kaardirakenduse andmetel taotletavast alast
|lahima 2 km raadiuses ei esine.

4.7.2. Taimed ja loomad

Taotletav Vdo VIII madeeraldis kattub valdavalt olemasoleva Vao VIII lubjakivikarjaariga ning
ligikaudu 15 ha (ligikaudu 41 %) suurusel alal on taimkate eemaldatud ning ala on kas
ettevalmistatud vdi sealt juba kaevandatakse lubjakivi. Seni on sailinud veel alal inimtegevusest
tugevalt méjutatud metsad (foto 4.7.1) ja vdhesel maéaral ka rohumaad. Metsaregistri andmetel
on suures 0sas alast, eriti ladne- ja keskosas peamiselt kase domineerimisega tarna, angervaksa
tarna-angervaksa keskealised metsad, leidub ka halli leppa. Ala kaguosas, kus on tiisedam
turbakiht, on aga peamiselt janesekapsa-kddusoo ning mustika-kddusoo hallid lepikud ja
mannikud. Kavandatava tegevuse imbruses on valdavalt to6stusmaastikud ning idasuunas ka
rohumaad.

Taotletaval alal ja selle ldhiimbruses puuduvad EELIS andmebaasis kaitsealused taime, seene,
sambliku ja loomaliigid. Ldhim kaitsealuse loomaliigi leiupaik on Il kaitsekategooria kahepaikse
tahnikvesiliku (Lissotriton vulgaris) elupaik KLO9133790 ligikaudu 760 m kaugusel loode
suunas. Ajakohased vaatlused perioodist 2020 — 2025 puuduvad kavandatava tegevuse alalt nii
eElurikkuse andmebaasis kui ka Loodusvaatluste Andmebaasis. Taotletaval alal ja selle
lahiimbruses puuduvad Natura elupaigatllbid ja vaariselupaigad. Samuti ei kattu taotletav ala
rohevdrgustikuga.
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Foto 4.7.1. Vaade taotletavale Vado VIl lubjakivikarjaaril alal sailinud inimtegevusest tugevalt
mdjutatud taimkattele (OU Insenerbiiroo STEIGER, 25.09.2023)

Samuti ei kattu taotletav ala looduskaitseala (sh projekteeritavaga) ning looduskaitsealuse
Uksikobjektiga. Lahim Natura 2000 vorgustikku kuuluv ala, Pirita loodusala (EE0010120), asub
kavandatavast tegevusest vahemalt 2,2 km kaugusel kirdes.

Arvestades taotletava ala paiknemist keset todstusmaastikku, ei ole korrastamislahenduse
mdju hindamine rohevdrgustiku sidususele ja toimimisele asjakohane.
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5. KAVANDATAV  TEGEVUS JA  SELLE  REAALSETE
ALTERNATIIVSETE VOIMALUSTE KIRJELDUS

5.1. Kasutatav tehnoloogia ja tehnika

Maavara kaevandamise maetehnilised tingimused ei ole keerulised, sest kaevandamisega on
juba Vao VIII lubjakivikarjaaris alustatud ning sisuliselt on tegemist olemasoleva Vao VI
lubjakivikarjaari laiendamisega. Maavara kaevandamisel kasutatakse senist kaevandamise
tehnoloogiat ning olemasolevat tehnikat ja valjakujunenud taristut. Samuti on vdimalik
olemasoleva Vao VIl karjaari tooeega liikuda taotletavale karjaarialale ilma taiendava algmurde
vajaduseta voi uue to6frondi loomiseta.

5.1.1. Ettevalmistustood

Maavara kaevandamisele eelnevad ettevalmistustdédd nagu piiride markimine, puude
raadamine ja kdndude juurimine. Kasulikku kihti kattev katend, keskmise paksusega 2,8 m, on
vajalik esmalt koorida ja ladustada. Seda on vBimalik teha jarkjargult ja vastavalt vajadusele ja
tooee edenemisele. Kuivord kasulik kiht jaab kogumahus vee alla, on kaevandamise puhul
vajalik vee valjapumpamine karjaarist. Lisaks on valdav osa alast liigniiske (kunagine Linnaaru
raba), mistdttu eeldab ka kattekihi koorimine eelnevat ala kuivendamist. Vee valjapumpamiseks
Vao VIII lubjakivikarjaari alalt ja selle drajuhtimiseks saadi vee erikasutusluba, mille alusel
juhitakse karjaarist valjapumbatav vesi Polludare kraavi (KKR kood: VEE1089234) kaudu Pirita
jokke (KKR kood: VEE1089200). Selleks, et vett oleks vBimalik antud kraavi juhtida, rajati
olemasoleva kraavivérgustikuni uus Ghenduskraav, mille kaudu toimib ka vee &ra juhtimine
olemasolevast Vao VIII karjaarist.

Kuivendamise jarel kooritakse maéaeeraldiselt kattekihi Ulemine osa (kasvukiht), kasutades
selleks ekskavaatorit ja dumper-ttipi kallureid, ning ladustatakse eraldi puistangutesse.
Olemasolev karjaarisiivend juba dreenib liigniisket soosetetega kaetud ala, mis teeb kattekihi
koorimise lihtsamaks. Turbataoline kattekiht ja muld, mis on samuti kohati turbasegune,
ladustatakse muust katendimaterjalist (moreen) eraldi kuni 10 m k&rgustesse hunnikutesse,
sarnaselt olemasolevas Vao VIII karjdaris tehtule. Turba ja mulla maht kokku on 250 tuh m3,
sellest turvas moodustab ~219 tuh m?3. Ulejdadnud katend kooritakse eraldi ja moodustatakse
kuni ~6 m kérgused vallid karjaari piiridele maeeraldise teenindusmaal asukohtades, kus need
aitavad efektiivselt piirata karjaarialalt parineva mira ja osakeste levikut. Katend eemaldatakse
maeeraldiselt jarkjarguliselt vastavalt mdetddde edenemisele. Olemasoleva Vao VI
karjaarialalt on senise kaevandamise kadigus katendimaterjal enamuses kokku kuhjatud.
Kattekihi puistangud ei vaja eraldi to6tlemist ning nende kasutamisel puuduvad kahjulikud
mojud keskkonnale, kuna tegemist on inertse materjaliga. Karjdari piirile vallitatud
moreenpinnas ja rajatud piirdekraavid aitavad samuti vahendada Umbritsevatelt aladelt
karjaari valguva vee kogust. Kui karjaari pindala on piisavalt suur ja kaevandatud on juba
maeeraldise piirini, saab kooritud kattepinnast kasutada kohe korrastamiseks ilma vahepealse
ladustamiseta (karjaarindlvade kujundamisel).
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5.1.2. Kasuliku kihi raimamine

Maavara on plaanis raimata puur-Idhketéddega, mis lubjakivi puhul on kdige levinum ja
kuluefektiivsem meetod. Sarnaselt teiste Vdo maardlas asuvate karjdaridega, kus maavara
kaevandatakse ehitiste (naiteks elektrirajatiste) kaitsevoondis, on vastavalt vajadusele vdimalik
kasutada IGhketoddega kombineeritult mehhaanilist raimamist hiidrovasaraga. Maavara varu
on plaanis kaevandada vahemalt kahe astanguga, arvestades taitelubjakivi kihi keskmist paksust
~7,5 ja korgemargiline ehituslubjakivi kihi keskmist paksust ~10,7 m. Praktikas I8hatakse
kasulikku kihti ka kolme astanguga, vajadusel ka nelja astanguga. Ldhketddde parameetrid
valitakse selliselt, et on vélistatud [0hketd® ohualasse jaavate ehitiste ja seadmete
kahjustamine l66klaine, kildude laialipaiskumise ning seismilise vdnkumise mdjul. Ldhkamine
toimub lUhiviitmeetodil, mis tagab vaiksemad |6hket66dega kaasnevad keskkonnamdjud, ning
see viiakse labi vastavalt eelnevalt kooskdlastatud [6hketodde projektile. Mehaanilise
raimamise teel on vdimalik varu valjata tehniliselt keerulisemates oludes v3i maavdngete
suhtes tundlike objektide lahistel, kuid antud meetod on ajakulukam. Mehaanilisel raimamisel
kasutatakse hldrovasarat ehk piiki, mis kinnitatakse ekskavaatori noole kilge. Hidrovasara
|66gi jGul purustatakse kasulikust kihist kivimititkid ja/vdi peenestatakse need purustisse antava
sobiva suurusega tikkideks. Lubjakivi kaevandamisel hldrovasaraga on maavdngete
impulsiivne levimine keskkonnas valistatud, kuid samas kaasneb sellega pidev mira levik
keskkonda.

5.1.3. Toodangu valmistamine

Raimatud kaevis toodeldakse killustikuks kuni kahe purustus-sorteerimissdlmega (edaspidi ka
PSS), mis paiknevad karjaari siivendis. Lahtuvalt mdetoode arengust on sélmed mobiilsed ehk
liigutatavad, kuid maetoodde valjakujunemisel véivad sélmed olla ka poolmobiilsed. S6Imed
moodustuvad purustist ja 1 - 2 sGelurist. Peamine PSS on Kleeman Mobirex MR 122 Pro, mis
tootab elektriga ning mille tootlikkus koos kahe sdeluriga on 185 t/h. Lisa PSS-na kasutatakse
Kleeman MR110 Evo 2 koos Powerscreen séelaga, mis tootab diisliga ning mille tootlikkus on
115 t/h. S6lmed on varustatud ka pihustitega toodeldava materjali niisutamiseks ning pealindid
on kaetud.

S6lmedes purustatakse ja sorteeritakse valmistoodang erinevate fraktsioonidega materjaliks.
Materjali saab kasutada Transpordiameti erinevate planeeritavate ehitusobjektide tarbeks
(Tallinn - Narva pdhimaantee eritasandiliste ristmike ehitus, Tallinna vaikese ringtee ehitus jm),
Rail Baltic raudtee viaduktide (nt Assaku jt) ja korvalteede ehitustel, piirkonna kohalike
omavalitsuste ja linnade ehitusobjektidel ning samuti ehitusmaterjalide tootjate ja
ehitussektori varustamiseks. Kaevetdddeks tdpsemaks korraldamiseks koostatakse ka
kaevandamise projekt.

Valmistoodang ladustatakse vastavalt fraktsioonidele lattu vdi laaditakse kalluritele ja
transporditakse karjaarist valja. Toodangu ladustamine puistangutesse voi vahetult tellijate
kalluritele ja kuhilatest kalluritele toimub kopplaaduri abil. Materjali transport toimub Gldjuhul
kliendi kalluritega ning valjaveo intensiivsus s6ltub materjali ndudlusest ja Uldisest
turuolukorrast. Valjavedu maeeraldiselt avalikele teedele on planeeritud toimuma mooda
Saluste teed, mis kulgeb taotletava ala pdhjaosas kuni Linnaaru teele. Varulahendusena on
vOimalik vedada toodangut ka modda olemasolevat rajatud kruuskattega teed taotletava
karjaariala idaosas. Peamiseks véaljaveo marsruudiks Tallinn - Narva pdhimaanteele on vedu
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pdhja suunas, kasutades selleks Betooni tanavat ja Paneeli tanavat, mis suubub Peterburi teele.
Alternatiivne veotee kulgeks karjaarist mdédda Linnaaru teed ida suunas ja edasi méodda Varivere
teed Tallinna ringteele. Seejuures tuleb arvestada, et Linnaaru teel on liiklemisel ette nahtud
8 t massipiirang ning vedu modda antud marsruuti saab toimuda ainult vastava loa olemasolul.

5.1.4. VOimalik maet6dde arengukava

Taotletavas Vao VIII karjaaris toimub eeldatav mdetddde areng vastavalt olemasoleva Vao VI
karjaari maetdodde plaanile ning selle laienemisele. Arvestades karjdaris kasutatavaid purustus-
sorteerimissdlmesid, siis arendajalt saadud info kohaselt toimub to66ee areng peamise PSS-ga
esmalt I8unasse ja seejdrel ida suunas, eesmargiga esmalt kaevandada ara taotletava ala
|dunaosas paiknevad varud enne planeeritava Rail Baltic raudteedepoo rajamist. Lisa PSS-i
tooee lilkkumine on planeeritud ladne suunda. Kuna t66frondid edenevad olemasolevalt Vao VIII
karjadrialalt taotletavale alale, paiknevad maemasinad juba praegu karjaari pdhjal ning
kujunevad astangud ja karjaadri slvend aitavad kaevandamisega kaasnevate hairingute
(mUratase, saasteainete levik) levimist lokaliseerida. Taotletavale Vao VIl karjaarile koostatakse
ka peale keskkonnaloa taotluse menetlemist ning loa saamist nGuetekohane kaevandamise
projekt, kus vGetakse arvesse olemasoleva Vao VIII karjaari maetoodde arengukava kui ka
valjakujunenud tingimusi ja voimalikke piiranguid.

5.2. Kavandatav tegevus ja selle reaalsed alternatiivsed
vdimalused

Kavandatava tegevuse alternatiivid peavad olema reaalsed, st vastama &igusaktides
kehtestatud nBuetele, olema tehniliselt ja majanduslikult teostatavad, vGimaldama tegevuse
eesmargi saavutamist mdistliku aja ja vahenditega ning arendaja peab olema valmis kaiki
pakutud alternatiive ka ellu viima. Seega on alternatiivi “reaalsus” seotud ka kavandatava
tegevuse ning sellega seotud olulise negatiivse keskkonnamdju drahoidmiseks vajalike
vahendite maksumuse ja nende hankimiseks kuluva ajaga.

PShiliseks tegevusalternatiiviks (l-alternatiiv) on kavandatav tegevus ehk maavara
kaevandamine taotletaval Vao VIl karjaaris kdesoleva KMH raames esitatud informatsiooni
kohaselt. Tegevuse asukoha valikul (kaevandamine aktiivse tarbevaru plokkidel 57 ja 58) on
|ahtutud tarbimisvadrse maavara olemasolust Vado lubjakivimaardlas. Kasutatava tehnoloogia
valikul p&himéttelisi alternatiive ei ole, kuna kaevandamistehnoloogia lubjakivi kaevandamisel
on vordlemisi standardne ning ei erine teistes analoogsetes lubja- ja dolokivikarjaarides
kasutatavast tehnoloogiast. V6imalik on késitleda vaid mdéningaid erinevaid konkreetseid
toovotteid ja tehnoloogilisi erisusi, mis véljendub kaevandamis- ja tootmisprotsessi
optimeerimises. Peale karjaari ammendamist korrastatakse kaevandatud karjdariala ari- ja
rohumaaks ning veekoguks.

l-alternatiivi raames kasitletakse koosmaju teiste lahiimbruses olevate aktiivsete karjaaridega,
kuna mbruskonda levides vGivad mira, tolm ja pdhjaveetaseme alandus kumuleeruda. Samuti
tuuakse KMH aruandes valja mdju valtivad, ennetavad voi leevendavad keskkonnameetmed,
mida kavandataval tegevusel on soovituslik vdi vajalik rakendada.
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Kavandatavat tegevust vdrreldakse O-alternatiiviga ehk olukorraga, kus arendajale kavandatava
tegevuse elluviimiseks maavara kaevandamise luba ei valjastata. Sel juhul jatkub kaevandamine
olemasolevas Vao VIII karjaaris kehtiva loa alusel kuni loaga satestatud varu ammendumiseni,
millele jargneb kaevandatud karjaariala nduetekohane korrastamine.

5.3. Kaevandatud ala korrastamine

Kaevandatud maa korrastamist kasitleb maapOueseaduse 5. peatlikk, mille alusel peab
keskkonnaloa omaja korrastama kaevandatud maa tehnoloogia seisukohalt otstarbekal ajal ja
enne keskkonnaloa kehtivuse I6ppemist. Kaevandatud maa korrastamisel tuleb tagada, et maa
sobiks Umbritsevasse maastikku ega kujutaks oma isedrasuste tdttu ohtu seal liikuvatele
inimestele v8i loomadele. Kaevandamisega rikutud maa korrastatakse korrastamisprojekti
alusel, mille koostamisel lahtutakse keskkonnaministri mdarusest nr 12, Keskkonnaameti,
kohaliku omavalitsuse ja maaomaniku poolt esitatud tingimustest. Keskkonnaamet annab
ndusoleku korrastamisprojekti rakendamiseks (maapdueseadus § 81). Levinumad karjaarialade
korrastamise vdimalused on metsamaaks kujundamine v&i veekogu rajamine. Uha rohkem
korrastatakse karjaare ka puhke- ja virgestusalaks vdi mdne muu otstarbega paikadeks.
Seejuures on oluline, et korrastatud ala sobiks ka kohalikule kogukonnale ja sobituks imbritseva
keskkonnaga.

Kaevandatud maa tuleb korrastada enne keskkonnaloa kehtivuse |6ppemist vastavalt karjaari
korrastamise projektile, kus madratakse ala korrastamiseks vajalikud t66d ja nende mahud.

Vastavalt olemasoleva Vao VIl karjdari keskkonnakaitseloale nr KL-514265 korrastatakse
kaevandatud karjaariala planeeritaval teenindusmaal arimaaks ja rohnumaaks ning maeeraldise
ulatuses veekoguks. See vdimaldab kaevandamise jargselt linnalahedasele toostusalale rajada
korrastatud ilmega tdodkeskkonna. Arvestades kasuliku kihi paksust, kujuneb korrastatava
veekogu maksimaalseks stigavuseks eeldatavasti ~21 m. Veekogu saab kasutada naiteks puhke-
vOi kalastuseesmargil. Veekogu loodeosasse on planeeritud rannaala ja supluskoha
kujundamine. POhjavee eeldatav tase parast maavara ammendamist jadb ligikaudu abs
kdrgusele 38 m. Tehnilise korrastamisega on mdistlik alustada juba paralleelselt karjdaris
toimuvate maetdoddega, naiteks planeeritava veekogu sobiva ndlvuse kujundamisega.
Karjdariala tagasitaitmiseks on vGimalus hakata vastu vétma keskkonnale inertseid jaatmeid
(naiteks ehitusjaatmed), millega t&sta kaevandatud aladel maapinna absoluutkdrgusi. Samuti
kasutatakse korrastamisel karjaari rajamisel eemaldatud katendit. Rohumaaks korrastamisel on
taimestiku véljakujunemiseks vajalik tagada piisava tlisedusega kasvukiht ning edasisel drimaa
kasutamise (eelkdige hoonete ehitamise) puhul jalgida, et korrastatavale alale ehitatavate
hoonete ja rajatiste puhul oleks arvestatud kujunenud pdhjaveetaseme ja kaevandamisjargselt
alles jaanud pinnatervikute stabiilsusega. Karjdari korrastamine toimub vastavalt korrastamise
projektile ja seal satestatud tingimustele. Karjaariala korrastamisel tuleks ldhtuda antud
valdkonna erialastest kirjandusest (Rammul jt, 2017) ning soovituslikest lahendustest.

43


https://kotkas.envir.ee/permits/public_detail_view?search=1&owner_name=eesti%20killustik&permit_status=ISSUED&qs=0&permit_id=139843

0OU Inseneribiiroo STEIGER

Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari rajamise ja to6tamisega kaasneva keskkonnamdju hindamise aruanne

6. KAVANDATAVA TEGEVUSE JA SELLE ALTERNATIIVSETE
VOIMALUSTEGA KAASNEVAD KESKKONNAMOJUD

6.1. Hindamismetoodika ja keskkonnamdju

Keskkonnamdju hinnatakse vastavalt keskkonnamdju hindamise ja keskkonnajuhtimisststeemi
seadusele ning juhindutakse Keskkonnamdju hindamise kasiraamatus (Poder, 2018) toodud
pdhimodtetest. Keskkonnamdju hindamisel hinnati maavara kaevandamisega kaasnevat
keskkonnamdju. KMH aruande koostamisel kasutati objektiga seotud dokumente ja varasemalt
koostatud uuringuid, erialast kirjandust, avalikke andmebaase jm infoallikaid. Keskkonnamdju
hindamisel lahtuti keskkonnamoju hindamise ja keskkonnajuhtimisstUsteemi seaduses toodud
pdhimdtetest, mille alusel:

— Keskkonnamdju hindamise eesmark on anda tegevusloa andjale teavet kavandatava
tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete voimalustega kaasneva keskkonnamdju kohta
ning kavandatavaks tegevuseks sobivaima lahendusvariandi valikuks, millega on
vOimalik valtida vdi vdahendada ebasoodsat mdju keskkonnale ning edendada saastvat
arengut;

— Keskkonnamdju on kavandatava tegevuse elluviimisega eeldatavalt kaasnev vahetu vdi
kaudne mdju keskkonnale, inimese tervisele ja heaolule, kultuuriparandile vdi varale;

— Keskkonnamdju on oluline, kui see vdib eeldatavalt Gletada mdjuala keskkonnataluvust,
pdhjustada keskkonnas poordumatuid muutusi vdi seada ohtu inimese tervise ja
heaolu, kultuuriparandi vdi vara.

Keskkonnamdju hindamisel vdeti arvesse Uldtunnustatud keskkonnamdju hindamise alaseid
teadmisi ja hindamismetoodikat. Keskkonnamdjude prognoosimisel kasutati mitmeid
hindamismetoodikaid: kaardianallUsi (Eesti looduse infosisteem, Maa- ja Ruumiameti
kaardikihid), modelleerimist, varasemaid geoloogilisi uuringuid jm seotud dokumente,
hinnatava objekti ja selle l|dhiimbruse vaatlust, kirjandusallikaid ja analoogseid
eksperthinnanguid ning asjaomaste asutustega konsulteerimist. Hinnatavate md&juvaldkondade
|Gikes on tdpsemad hindamismeetodid vélja toodud KMH programmis (lisa 1).

Keskkonnamdju hindamise jareldused koos v&imalike soovitustega esitatakse KMH aruandes
tuginedes ekspertrihma kuuluvate ekspertide ja spetsialistide erialasele hinnangutele ja
kogemusele, vélivaatluse tulemustele ning erinevate ametkondade ja osapoolte omavahelisele
koostdodle.

Kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vGimalustega ei kaasne
keskkonnaministri maaruse nr 34 § 6 lg 2 nimetatud valguse, soojuse, kiirguse ega I6hnaga
seotud tagajargi. Samuti ei m&juta kavandatav tegevus rohelise vorgustiku ega Natura 2000
vOrgustiku alasid, nende kaitse-eesmarke ega terviklikkust. Seetbttu eelnevalt nimetatud
mojutegureid KMH aruande koostamisel ei kasitleta ega hinnata.

Kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vdimaluste vordlemisel kasutati
kaalutud intervallskaalat ehk Delphi-meetodit. See tahendab, et igale mdjukriteeriumile anti
hinnang (hindepall) arvestades objekti keerukust. Kuna Uksikute mojutegurite omadused
(kvaliteet) ja suurused (kvantiteet) on Uldjuhul erinevad, siis kasutati md&jukriteeriumite

44



0OU Inseneribiiroo STEIGER

Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari rajamise ja to6tamisega kaasneva keskkonnamdju hindamise aruanne

hindamisel 11-pallist skaalat (-5 kuni +5), kus +5 tahistab vdga olulist positiivset mdju ja -5 vaga
olulist negatiivset mdju (tabel 6.1.1).

Tabel 6.1.1. M&jude olulisuse skaala

0 maju puudub
-1 vahene negatiivhe mdju +1 vahene positiivne moju
-2 ndrk negatiivne moju +2 ndrk positiivne mdju
-3 moddukas negatiivne maju +3 moddukas positiivne moju
-4 oluline negatiivne mdju +4 oluline positiivne maju
-5 vdga oluline negatiivne mdju +5 vaga oluline positiivne mdju

Lisaks anti igale mdjuvaldkonnale kaal, mis arvestab selle olulisust. Valdkondadele kaalu
maaramisel kasutati paariviisilist vordlust. Igat valdkonda vdrreldi kdikide teiste valdkondade
suhtes. Olulisemaks peetavale valdkonnale omistati vaartus 1, vahem olulisele 0. V&rdsete
vaartuste korral, omistati m&lema valdkonna vaartuseks 0,5. Seejuures ei tahenda vaartus O, et
mdjuvaldkonnal sisuline vaartus puudub, vaid vérrelduna teise valdkonnaga on tema olulisus
vaiksem.

Kaalutud hinde saamiseks korrutatakse mdjukriteeriumile antud hindepall selle kriteeriumi
kaaluga. Kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete vdimaluste omavaheline
vOrdlus saadakse kdikide mdjukriteeriumite kaalutud hinnete summeerimisel. Summeeritud
hinnete vordluses kujuneb vilja alternatiivide paremusjarjestus ja Uldhinnang kavandatava
tegevuse parima lahendusvariandi elluviimiseks.
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6.2. Moju pinna- ja pOhjavee reziimile ning kvaliteedile,
sh elanikkonna veevarustusele

Taotletavas Vao VIII karjaaris planeeritakse maavara véljamise eesmargil alandada veetaset

ning juhtida liigne vesi suublasse. Karjdarist valja pumbatav vesi suunatakse labi olemasoleva

Vao VIII karjaari dravoolukraavi Polludare kraavi (KKR kood: VEE1089234), mis suubub Pirita
jOkke (KKR kood: VEE1089200).

Kavandatava tegevuse juures on potentsiaalsed veekeskkonnale avalduvad mdjud jargnevad:

— pobhjaveetaseme alanemine karjdari Umbruses;
— vooluhulkade suurenemine eesvooludes;
— pdhjavee kvaliteedi muutused;

— eesvoolude vee kvaliteedi muutused.

Loetletud mdjude ilmnemise tdendosust ja ulatust hinnatakse jargnevates peatlkkides.

6.2.1. MOju pdhja- ja pinnavee reziimile

Kuivendamise eesmargil alandatakse karjaaris veetaset, pumbates karjaarist valja sinna
valguvat p&hja- ja sademevett. Veetaseme alandamist hakkab kompenseerima kilgnevatest
kivimitest sissevoolav pdhjavesi. Selle tulemusel muutub karjaari dmbruskonnas pdhjavee
voolusuund ning kujuneb valja pd&hjaveetaseme alanduslehter. Karjaari alanduslehtri
kujunemise lihtsustatud skeem on toodud joonisel 6.2.1.

Karjaar
keskpunkt
v Algne pdhjavee tase
¥
Juurdevool killgnevatest kivimitest
Karjaari pahi

Joonis 6.2.1. Karjaari veetaseme alanemise ning kujuneva alanduslehtri lihtsustatud skeem

Veetaseme alandamine olemasolevas Vao VIII karjdéris mojutab vaid Ordoviitsiumi
veekompleksi ja sellega kohati hiidrauliliselt seotud Kvaternaari veekompleksi pdhjavett, mida
tarbitakse piirkonnas joogi- vi tarbeveena vaga vahesel maaral. Alam-Ordoviitsiumi ladestiku
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Toila kihistu alumine osa ning Leetse, Varangu ja Tdirisalu kihistute glaukoniitlubjakivid
ja -liivakivid, aleuroliidid, merglid, savid ning eriti graptoliitargillit moodustavad tugeva
vettpidava kihi Ordoviitsiumi lubjakivilasundi all. Seega ei ole Turisalu kihistu all lasuv ja
piirkonnas Uheks olulisemaks joogiveeallikaks olev Ordoviitsiumi-Kambriumi p&hjaveekompleks
kaevandamistegevusest olulisel madral md&jutatud.

Geoloogilise uuringu ajal moddeti Vao X, XV ja XVII uuringuruumides keskmiseks pdhjavee abs
kdrguseks 39,14 m (Tuuling jt, 2024). Kasuliku kihi lamam madrati uuringuruumi pdhjaosas abs
kdrgusele 20,4 m, langedes pdhjaosas ~18 meetrini. Eeltoodu pdhjal tuleb taotletavas karjdaris
veetaset alandada eelduslikult ~21 m vdrra. Piirkonnas on veetaseme sesoonseks kdikumiseks
hinnanguliselt 1 - 3 m (Marandi jt, 2019).

Geoloogilises uuringus kasutati karjdari vee juurdevoolu ning alanduslehtri maksimaalse
ulatuse hindamisel erialakirjanduses (Marinelli ja Niccoli, 2000) kirjeldatud silindrikujulisse
karjaarisiivendisse siseneva pohjaveevoolu anallitilist mudelit. Mudel eeldab kivimite
isotroopseid filtratsiooniomadusi ja radiaalsimmeetrilist veevoolu ning kasutab Dupuit-
Forchheimer’i eeldust, mille kohaselt on vertikaalsuunaline pdhjaveevoolu komponent antud
skaaladel piisavalt vaheoluline, et seda arvutustesse ei kaasata. Karjaari mdjuraadiuse ulatuse
(ro) madramiseks lahendatakse iteratiivselt valem 6.2.1:

h = Jhg + % % [roz x In (:—2) - rgzj] 6.2.1]
kus
— ho—veetaseme alandus;
— hp—valjaimbumise kdrgus karjaari kilgedelt;
— W, —pd&hjaveekihi pindalaline toitumine ehk infiltreeruv sademete maht;
— K -—filtratsioonikoefitsient;
— rp—Kkarjaari efektiivne raadius (r, = \/S/—n), kus S — karjaari pindala.

Karjaari kulgnevatest kivimitest valguva pdhjavee hulga (Qi) arvutamiseks on kasutatud
valemit 6.2.2. Karjaari pdhjast lahtuvat vooluhulka antud juhul ei arvestata, kuna pd&hja
moodustavad kasuliku kihiga vdrreldes halvemate filtratsiooniomadustega kivimid ning pdhjast
lahtuv veehulk on seega anallilsi tapsuse juures hinnanguliselt ebaoluline.

Q=W xmx(r7-r?)  [6.2.2]

Tulemusele lisandub karjaarile langevate sademete hulk (Qz), mille leidmiseks on kasutatud
valemit 6.2.3.

Q=S X (W, —We) [6.2.3]

kus
— W, on piirkonna sademete hulk;

— W, on aurumine karjaaris.
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Lahteandmed karjaari vee juurdevoolu arvutamiseks on toodud tabelis 6.2.1. P&hjaveekihi
toitumine Tallinna piirkonnas Eesti hiidrogeoloogilise mudeli (Vallner, 2002) alusel on ligikaudu
60 mm/a (0,00016 m/66p). Karjaarialale l1ahima Tallinn-Harku meteoroloogiajaama andmetel
on keskmine sademete hulk aastatel 1991 -2020 olnud 700 mm/a ehk 0,00192 m/66p
(Keskkonnaagentuuri kliimanormid 1991 - 2020). Aurumine sdltub tugevalt lokaalsetest
tingimustest, kuid on Eestis tldjuhul suurusjargus 450 mm/a ehk 0,00123 m/66p (Kink jt, 1998).
Filtratsioonikoefitsiendi puhul ldhtuti |dhima Vao VIII geoloogilise uuringu kaigus labi viidud
katsepumpamise tulemustest (Tuuling jt, 2020).

Tabel 6.2.1. PGhjaveevoolu mudeli Iahteandmed

Arvutuste lahteandmed Vaartus
ho — veetaseme alandus 21m
hp — valjaimbumise kdrgus karjaari kilgedelt Om
W, — pdhjaveekihi toitumine 0,00016 m/66p
W, — piirkonna sademed 0,00192 m/66p
We — aurumine karjaaris 0,00123 m/66p
K — filtratsioonikoefitsient 0,13 m/66p
S — méeeraldise pindala 520 300 m?
ro — karjaari efektiivne raadius 407 m

Veetaseme alanduse 21 m juures kujunevad mdjuraadiused karjaari keskelt ja karjaari servast,
pdhjavee ja sademevee juurdevool karjaari ning nende summa on toodud tabelis 6.2.2.

Tabel 6.2.2. Karjaari veetaseme alandamisel kujuneva alanduslehtri ulatus ja vee juurdevoolu
hulk

Parameeter Tahis Tulemus
Maksimaalne mdjuraadius karjaari ro 926 m
keskelt
Maksi | . dius Karigsri
aksimaalne mdjuraadius karjaari - 519 m
servast
P&hjavee vooluhulk Qi 348 m3/66p
Sademevee vooluhulk Q 359 m3/66p
Kogu veevooluhulk Qkokku 707 m3/66p

Kogu pumbatav veehulk arvutatuna aasta peale on ~258 000 m3. Vastav number on vaid
indikatsioon maksimaalsest pumpamisvajadusest. Uhest kiiljest ei arvesta arvutused vdimalikku
karjaari pohjast lahtuvat pdhjavee sissevoolu. Sellest hoolimata on toodud numbrid tdenaoliselt
Ulehinnatud: tekkiv alanduslehter (st ala, mida karjaar kuivendama hakkab) kattub p&hjaosas
suuresti Vdo maardla olemasolevate madaeeraldiste ja nende tekitatud alanduslehtritega.
Reaalsuses alanduslehtrid Uhtivad ja selle arvelt saavad vooluhulgad olema siin arvutatust
vaiksemad. Lisaks annavad arvutuste tulemused suurima kujuneva pdhjaveetaseme alanduse
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ulatuse ning iseloomustavad maksimaalseid valjapumbatavaid koguseid juhul, kui karjaar on
tdies ulatuses lamamini kuivendatud. Seega on enamiku kaevandamistegevuse ajast numbrid
vaiksemad, suurenedes vastavalt karjaari laienemisele ning sivendamisele. Kdige enam sdltub
vee juurdevool aga sademetest ja aurumise intensiivsusest, mille t6ttu on maksimaalsed
vooluhulgad aastate |6ikes vaga muutlikud, eriti arvestades v@imalikke kliimamuutusi.

Siintoodud mudel on ka teataval maaral ebatdpne, kuna ei arvesta maapinna reljeefiga,
pbhjavee  regionaalse  voolusuuna ega  maapdue (eriti  filtratsiooniomaduste)
heterogeensusega.  Karbonaatkivimites  kontrollivad  filtratsiooniomadusi  I6hed ja
murranguvoodndid ning filtratsiooniomadused on seega ruumis vaga muutlikud ja raskesti
ennustatavad, kuigi I6helisus vaheneb reeglina sligavuse suunas. Olemasoleva Vao VIII karjaari
geoloogilises uuringus (Tuuling jt, 2020) hinnati, et suurim vee sissevool on vahemikus 6 - 10 m
maapinnast, mis vOib viidata asjaolule, et m&ddetud puurkaevus oli selles intervallis IGhe. Ka
mudeli eelduseks olnud pdhjavee toitumise hinnang vdib olla ajas muutuv, kuna inimtekkelised
reljeefi muutused (sh teiste karjdaride t60) ja muutused maakasutuses, nt maapinna
sillutamine, vGivad pdhjaveekihi toitumist oluliselt mdjutada.

Reaalsed alanduslehtri ulatused on seega raskesti ennustatavad ja véivad kujuneda ruumis
asummeetriliselt. Lisaks vGtab siin valja toodud alanduslehtri stabiilse profiili valjakujunemine
aega, sOltudes kivimite veemahtuvusest, mida antud mudel ei kéasitle. Kokkuvdttes ei ole
garanteeritud, et mdju ei vdi levida ka kaugemale kui Ulaltoodud arvutused seda véljendavad.
Siiski kasutab siin toodud hinnang konservatiivseid sisendeid ja seega v3ib seda kasitleda piirina
suurimale vBimalikule mdjule.

Vordlusena arvutati olemasoleva Vao VIII karjaari geoloogilises uuringus karjaari algse ulatuse
juures keskmiseks sissevooluks ~167 000 m? aastas (Tuuling jt, 2020) ning Vdo X, XV ja XVII
geoloogilises uuringus sarnase karjaari ulatuse juures 268 000 m3/a (Tuulingjt, 2024).
Tulemused erinevad kaesolevatest arvutustest toodust, kuna olemasolevas Vao VIl karjaari
geoloogilises uuringus kasutati oluliselt suuremat pdhjavee toitumise maara ning mdlemas
eelnevas t60s hinnati aurumist siinsest vdiksemaks. Reaalsuses oli aastatel 2023 - 2024 mitte
tdielikult avatud ja kuivendatud olemasolevast Vao VIII karjdarist valjapumbatav veemaht
vahemikus 78 750 - 124 355 m3/a (keskkonnaluba nr KL-514265). Tondi-Vao lubjakivikarjaaris
(keskkonnaluba nr KMIN-061, mdeeraldise pindala 42,17 ha) ja Vao lubjakivikarjaaris
(keskkonnaluba nr HARM-154, maeeraldise pindala 127,66 ha) oli EELIS andmetel aastatel
2007 - 2017 keskmine véljapumbatav veemaht vastavalt ~260 000 m? aastas ning ~330 000 m?
aastas. Arvutused on seega sarnases suurusjargus teiste sama maardla karjaaridega.

Suurvee ajal vGib sissevool karjaari olla oluliselt suurem vdrreldes llejaanud aastaga. Seega
suureneb kevadisel lumesulaperioodil karjaarist vee valjapumpamise vajadus lUhiajaliselt ning
lumesulavee arvel tBuseb pdhjavee tase. Parast lumesulaperioodi vaheneb vee juurdevool
karjaari oluliselt. Naiteks olemasolevas Vao VIII karjaaris moodustas 2023. aastal kogu pumba
kaitamise ajast | ja IV kvartal vastavalt 25 % ja 38 %, Il ja lll kvartal aga vastavalt 18 % ja 19 %
(Tuuling jt, 2024). Maksimaalse vee juurdevoolu arvutamiseks liidetakse sademetest
podhjustatud sissevoolule juurde talve jooksul karjaari kogunenud kolme kuu sademete norm
ehk ~175 mm, mis kevadisel sulaperioodil sulab keskmiselt kahe nadala (14 paeva) jooksul.
PGhjavee sissevool arvutatakse 1 m kdrgema veetaseme baasilt. Arvutuste tulemused on
toodud tabelis 6.2.3.
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Tabel 6.2.3. Kevadine vee juurdevool karjaari

Parameeter Tahis Tulemus
PShjavee vooluhulk Qi 368 m3/66p
Sadevemee vooluhulk Q: 6 861 m3/66p

Kogu veevooluhulk Qkevad 7 229 m*/66p

Taotletavast Vao VIII karjdarist vilja pumbatava vee arvel suureneb ka suublasse juhitava vee
hulk, mis moodda Pdlludare kraavi suubub Pirita jokke. Kuna Pirita jde pikaajaline keskmine
vooluhulk on 233000000 m3/a (Keskkonnaagentuur, ajaloolised seireandmed) ehk kolm
suurusjarku suurem keskmistest Vao VIII pumpamismahtudest, ei ole oodata, et karjaarist
pumbatav vesi mdjutaks jOe koguselist seisundit. Pdlluddre kraav on aga tugevalt
inimtegevusest mdéjutatud ja selle vooluhulk moodustab juba praegu suuresti sama maardla
karjadridest valja pumbatavast veest. Kuna taotletava Vao VIII karjdari laiendus ei moodusta
suurt protsenti juba praeguseks kuivendatud Vdo maardla pindalast, mille kuivendusvesi
suunatakse Polludare kraavi, on ebatdenaoline, et kraavi seisund kavandatava tegevuse tottu
muutuks. Karjaari projekteerimisel tuleb teha kindlaks, et kraavid oleks suutelised piisavalt vett
vastu votma, valtimaks Gleujutusohtu. Vajadusel tuleb kraave hooldada véi siivendada ning
eemaldada sinna kogunenud sete ja risu. Tapsem veekdrvalduse lahendus (settebasseinide
asukohad ning vajalik maht, kraavide m&&tmed ja maht jne) koostatakse kaevandusprojektis.

Praeguselt Vao maardla maeeraldistelt reaalselt valja juhitavad ning taotletavast Vao VI
karjaarist hinnatud valjapumbatavad veekogused on suurusjarkude vdrra vaiksemad Siluri-
Ordoviitsiumi  Harju pdhjaveekogumi minimaalsest looduslikust vabast ressursist
(753 144 m3/66p; Marandi jt, 2020). Karjaari piirkonnas ei ole kdesolevas pdhjaveekogumis
kehtestatud ka pdhjaveevarusid. Seega puudub oht Siluri-Ordoviitsiumi Harju p&hjaveekogumi
koguselise seisundi halvenemiseks.

Taotletavas Vao Vil lubjakivikarjdaris on hinnatud p&hjaveetaseme alandamisega
kaasnevat mdju piirkonna pOhja- ja pinnavee reziimile norgalt negatiivseks
(hindepall ,,-1). O-alternatiivi korral jatkub kaevandamine olemasolevas Vao VIl
lubjakivikarjaaris praegusel pindalal, mille mdju piirkonna pdhjavee ja pinnavee
reZiimile on samuti norgalt negatiivne (hindepall ,,-1°).

6.2.2. Mdju pbhja- ja pinnavee kvaliteedile

Karjaari  kogunev vesi moodustub looduslikust pdhjaveest ning sademeveest.
Kaevandamistoodel ei kasutata keskkonnaohtlikke ja mirgiseid aineid. Lubjakivi
kaevandamisest tulenev peamine saasteaine on heljum (peenosis, lubjakivitolm ning vaikesed
tukid), mis vGib potentsiaalselt kanduda edasi veekeskkonda, infiltreerudes p&hjavette voi
karjaarivee juhtimisel suublasse. Heljumi sattumine vette suurendab vee hdgusust.

Kuna p&hjavee voolusuund Ordoviitsiumi veekompleksis on vee vilja pumpamise mdjul karjaari
suunas, ei ole haguse vee infiltreerumine karjaarist Umbruskonna pdhjavette tdendoline.
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PGhjavette imbumist takistavad ka Vao maardla Ordoviitsiumi kivimite vaga madalad
filtratsioonikoefitsiendid. Hagususe levik Ordoviitsiumi  pdhjaveekihis ulatub suure
t6endosusega vaid lahimate meetriteni, kuna vee liikkumine pdhjaveekihis on suhteliselt aeglane
ja hagusust tekitavad peenosised settivad valja. Karjaari lamami lahedal lasuvad aga
Ordoviitsiumi regionaalse lademe savid ja graptoliitargilliit, mis takistab heljumi ja muude
reoainete levikut sigavamasse Ordoviitsiumi-Kambriumi veekompleksi.

Karjaari lahiimbruses voib pdhjavee hagusus suureneda siiski Idhkamistdode tulemusena, kuna
maapinna vibratsioon v&ib lubjakivilasundist lahti raputada pudedamaid setteid. Selline
pdhjavee haguseks muutumine on lUhiajaline. Juhul, kui puurkaevudes muutub vesi haguseks,
siis on vajalik teostada kaevude puhastuspumpamine vee selginemiseni.

Lubjakivi kaevandamine v&ib kaasa tuua Ordoviitsiumi veekompleksi pdhjavee keemilise
koostise muutumise karjdari lahedal peamiselt sulfaatide, kaltsiumi, magneesiumi, raua ja
Uldise mineraalsuse tdusu arvel. PBhjavee taseme alanemisel suureneb vaba hapniku
juurdepaas seni vee all olnud kivimikihtidele ning aeratsiooni téttu intensiivistub lubjakivides
sisalduva pduriidi okstdatsioon. Selle tulemusena muutub vesi sulfaatide- ja rauarikkamaks.
Intensiivistunud karbonaatkivimite leostumise tulemusel suureneb ka kaltsiumi ja magneesiumi
sisaldus vees ning vee karedus. Vee keemilise koostise muutumine eelkirjeldatud protsesside
kaigus ei tdhenda, et vee kvaliteet ei vastaks enam sotsiaalministri madrusega nr 61 kehtestatud
joogivee kvaliteedinBuetele ning ei sobiks kasutamiseks joogiveena. Kull véivad aga muutuda
vee maitseomadused ja vett tarbivate seadmete hoolduskulud.

Halbade tingimuste kokkusattumisel voib sulfaadi kontsentratsiooni tdus p&hjaveekihis esile
kutsuda vadvelvesiniku (H,S) teket vGi selle kontsentratsiooni tdusu, naiteks kui lokaalselt satub
pdhjaveekihti orgaanilist iseloomu saasteaineid (sh olmereostust), mille bakteriaalsel
okstdeerumisel sulfaadi abil tekib vaba vaavelvesinik. Kuna vee filtreerumine pdhjaveekihis on
karjaari mdjuraadiuses Uldiselt karjaari suunas, piirdub antud mdju maksimaalselt karjaari
alanduslehtri raadiusesse jaava piirkonnaga. Lisaks moodustub teatud maaral vaavelvesinikku
pdhjaveekihtides siiski ka looduslikes tingimustes. Kaevuvee kvaliteedi langemisel karjaari mojul
tuleb arendajal tagada veevarustuse taastamine. Kaevandamise kdigus vdib reostusoht pinna-
ja pdhjaveele tekkida ka karjaaris kasutatavate masinate ning rasketehnika avarii korral kui
kitus ja/voi 08li satub reostunud karjaarivee valjapumpamisel suublasse vG&i labi
karbonaatkivimites olevate |6hede ning pragude pdhjavette. Arvestades siiski pdhjavee
voolusuunda karjaarist valja eesvoolu, kivimite madalaid filtratsioonikoefitsiente ja karjaari
lamamiks olevate kivimite kditumist pigem veepidemena, siis reostuse sattumine pdhjavette on
ebatdendoline.

Karjaarimasinate avariide ennetamiseks tuleb neid perioodiliselt kontrollida ning hooldada
selleks ettendhtud platsil, kus peavad olema 8li kogumise ja tdrjevahendid. Juhul, kui maetddde
kaigus peaks siiski avarii tekkima, tuleb vajalike vahenditega (absorbent, &lipllnised)
maapinnal reostuse levik koheselt ja ohutult lokaliseerida ning likvideerida. Reostunud pinnas
tuleb Ule anda vastavat luba omavale ettevdttele. Reostunud vesi tuleb enne loodusesse
juhtimist puhastada. Eeltoodud meetmete Gigeaegsel rakendamisel on v&imalik valtida
negatiivse mdju tekkimist pinna- ja pShjaveele.

Ainult kdigi ohutusnduete ja avariile jargneva tegevuse ebadnnestumisel tekib vdimalus
reostuse levikuks karjaari eesvoolu Pélludare kraavi ja sealt Pirita jokke. Siiski vaheneb reoainete
kontsentratsioon jarjepidevalt reostusallikast allavoolu. Reostuse pdhjavette levimist peetakse
antud juhul kivimi omaduste ja pdhjaveevoolu suuna tottu ebatdendoliseks.
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Suublasse juhitav karjaarivesi peab vastama keskkonnaministri madruses nr 61 toodud
nduetele. EttevOttele on varasemalt antud keskkonnaluba nr KL-514265 Vao VI
lubjakivikarjaarist liigvee juhtimiseks valjalaskme HAO077 (X: 6587136, Y: 550493) kaudu
suublasse (P&lludare kraavi). Kuna olemasoleva karjaari kasuliku kihi kivimmaterjal on sarnane
taotletava Vao VIII karjaari materjalile, kujunevad taotletavast karjaarist valja juhitava vee
omadused analoogseks praeguse valjalasu kaudu &ra juhitavale veele (tabel 6.2.4).

Tabel 6.2.4. Olemasoleva Vao VIl karjaari valjalasu omaseire tulemused

Aeg BHT7, mg/I Heljum, mg/I KHT, mg/I pH
21.06.2023 3,2 34 49 8,0
25.09.2023 1,4 17 38 7,6
27.12.2023 <1,0 34 50 6,8
12.03.2024 <1,0 52 44 7,7
09.04.2024 <1,0 27 51 7,5
15.08.2024 <1,0 22 36 7,4
16.12.2024 <1,0 14 45 8,1
11.03.2025 <10 33 42 8,0
16.05.2025 <1,0 29 58 8,2
10.09.2025 <1,0 13 49 8,0
Piirvaartus 15 40 125 6-9

Bioloogilise hapnikutarbe (BHT7) vaartused on ettevétte omaseire tulemuste alusel perioodil
2023 - 2025 jaanud vahemikku <1,0-3,2 mg/l ja keemilise hapnikutarbe (KHT) vaartused
vahemikku 38 - 58 mg/I, mis on lubatud piirvaartustest (vastavalt 15 mg/l ja 125 mg/I) oluliselt
madalamad. Seega ei ole oodata taotletavast Vao VIl karjdarist lisanduva karjaarivee suublasse
juhtimisel orgaanilise aine osakaalu muutust vdi olulist suurenemist suublas.

Lubjakivi kaevandamisest tulenev peamine saasteaine on heljum. Kaevandamisel tekkiv heljum
setitatakse suures osas enne eesvoolu juhtimist settebasseinides. Heljumi vaartused on
ettevGtte omaseire tulemuste alusel perioodil 2023 - 2025 jaanud vahemikku 14 -52 mg/I
(lubatud piirvaartus 40 mg/l), kusjuures piirvaartuse Uletamist on taheldatud vaid thel korral,
mis oli tingitud Uhekordsetest asjaolust karjdari avamisel. Taotletava Vao VIl karjaari
kaevandamisprojektis on vajalik veenduda settebasseinide piisavates dimensioonides. Kui
piirvaartust Uletavad naitajad jadvad korduma, tuleb settebasseinid ja heljumi eraldamise
sisteemid korrastada voi rekonstrueerida nii, et tdhus heljumi settimine oleks tagatud.
Viljalasus sdilinud heljum settib Polludare kraavis siiski vordlemisi kiiresti ja seda ei kanta
olulisel maaral edasi Pirita jokke.

Karjaarivees vBib esineda ménevdrra kdrgenenud sulfaadi kontsentratsiooni (SO4?), mis vdib
kaasa aidata HaS tekkele vGi selle kontsentratsiooni suurenemisele seisuveekogudes juhul, kui
suublas tekivad anaeroobsed tingimused. Kuna karjaari rajamisel suureneb aga suublasse
juhitava vee kogus, liheneb ka vee viibeaeg seisuveekogudes, mille t&ttu vaheneb
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anaeroobsete tingimuste tekke vdimalus. Seega ei ole oodata taotletava Vao VIl karjaarivee
suublasse juhtimisest tingitult HaS kontsentratsioonide tdusu seisuveekogudes.

Karjaari suublaks on tugeva inimmadjutusega P&lluaare kraav, mis suubub omakorda Pirita jokke
(EELIS kood: VEE1089200). Pirita j6e vastav |0k on maadratud pinnaveekogumisse Pirita
Vaskajalalt suudmeni (1089200 _4, lihinimetus Pirita_4). Nii 2019. aasta andmete (Lddne-Eesti
vesikonna veemajanduskava 2022-2027) kui ka 2024 Eesti pinnaveekogumite seisundi vaheinfo
andmetel oli Pirita_4 pinnaveekogumi koondseisund halb, mis oli p&hjustatud varasemalt
tuvastatud elustikus elavhdobeda (Hg) sisaldusest (2022) ning benso(a)plreeeni ja
perfluorooktaansulfonaadi esinemisest vees (2022).

Kuna taotletavas Vao VIII karjaaris avatakse samade omadustega kivimi- ja p&hjaveekihte
vOrreldes praeguse tegevusega ning kaevandamistehnoloogia ei muutu, ei ole oodata praeguse
olukorraga vorreldes erinevat md&ju suubla veekvaliteedile. Lisaks, kuna olemasoleva Vdo VI
karjaari omaseires on saasteainete sisaldused jaanud valdavalt alla piirnormi, ei ole karta, et
karjadrist valjapumbatava p&hja- ja sademevee lisandumisel halveneks Polludare kraavi ega
seeldbi ka Pirita joe pinnaveekogumi seisund. Pirita_4 pinnaveekogumi halba seisundit
pdhjustab pigem elavhdbeda kaugkanne, mis ei ole mdjutatud karjdariveest. Samuti moodustab
Véao VIII karjaarist lisanduv kuivendusvesi vaid ligikaudu Uhe tuhandiku Pirita j6e veest, mille
tottu saab karjaari moju veekvaliteedile olla vordlemisi tihine.

Markimisvadarne moéju suublate veekvaliteedile seega puudub — seda juhul, kui settebasseinide
konstruktsiooni piisavuses veendutakse ja seiretulemused kinnitavad tulevikus heljumi
sisalduste plsimist piirnormist allpool. Uhes sellega on tagatud ka, et puudub negatiivne mdju
pdhja- ja pinnaveekaitsele.

Arvestades eeltoodut ning asjaolu, et taotletavast Vao VIII lubjakivikarjaarist
eeldatavalt dra juhitav veekogus ja -kvaliteet on sarnane praeguste Vdao maardla
karjaaridest valjapumbatavate veekogustele ja -kvaliteedile, siis settebasseinide
piisavuse, vee drajuhtimissiisteemi pideva korrasoleku ja suublasse juhitavate
vee saastenditajate piirvadrtuste tagamisel ei ole ette ndha tdiendava negatiivse
mdju esinemist piirkonna pinna- vdi pdhjavee kvaliteedile. Ettevaatusabindude
kasutamisel on negatiivse mdju tekkimise oht pinna- ja pdhjavee kvaliteedile
viidud miinimumini, kuid mitte tdielikult valistatud. Seet8ttu on kavandatava
tegevusega kaasnevat mdju pinna- ja pShjavee kvaliteedile ja reziimile hinnatud
vaheseks (hindepall ,,-1). 0-alternatiivi korral jatkatakse kaevandamistegevusega
olemasolevas Vao VIII karjaaris, mille puhul on tingimused sisuliselt samad
(hindepall ,,-1).
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6.2.3. Mdju piirkonna veevarustusele

Mdsju piirkonna pdhjaveele avaldub pdhjaveetaseme alandamisega kaasneva alanduslehtri
naol, mis aruande peatlikis 6.2.1 toodud arvutuste kohaselt vdib olemasoleva Vao VIII karjaari
ja taotletava karjdariala koosmdjuna ulatuda maksimaalselt kuni ~519 m kaugusele karjaari
servast (kogumdjuulatus). Kogumdjuulatuse puhul tuleb aga silmas pidada, et veetaseme
alanemise mdju on suurim karjaari vahetus laheduses, mis karjaarist kaugemal hdaabub. See
tdhendab, et arvutuslikult on karjaarist 519 m kaugusel keskmise veetaseme alanemine vahem
kui sentimeeter ja seega reaalsuses tajumatu. Kuna veetaseme looduslik aastaajaline kdikumine
on lubjakivides levivas vabapinnalises pdhjaveekihis vahemikus 1-3 m aasta jooksul
(Marandi jt, 2019), loetakse Uldjuhul p&hjavee kattesaadavuse suhtes oluliseks mdjuks
pdhjaveetasemele olukorda, kus veetase alaneb 1 m v&i rohkem.

Jargnevalt on arvutatud valemi 6.2.4 (Marinelli ja Niccoli, 2000) abil alanduse sigavus (h)
maaratud kaugusel (r) karjaarist. Arvutuse tulemused on toodud tabelis 6.2.5 ning naidatud

joonisel 6.2.2.

w r2—r2
h = hO — \/hzz, + e X [T'OZ X In (rL) — p] [6.2.4]

D

Tabel 6.2.5. Veetaseme alanemine karjaari mojuraadiuses
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Joonis 6.2.2. Arvutatud pdhjavee alanduslehtri profiil taotletaval Vdo VIl karjaari maeeraldisel.
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Arvutuse tulemusel ulatub pd&hjaveetasemetele oluline mdju (alanemine kuni 1 m) 342 m
kaugusele taotletava Vao VIII karjaari piirist. Veetaseme alanemise juures tuleb arvestada, et
tegemist on prognoositava mojuga kaevandamise |8puaastatel, mis kujuneb vilja mitte
koheselt, vaid teatud aja jooksul. Vdimalik m&ju veevarustuse toimimisele sdltub eelkdige
kaevu kaugusest karjdarist, selle siigavusest (sh pumba sligavusest, mida on tuupiliselt vdimalik
muuta) ja konstruktsioonist.

Uuringuruumide ja karjaari lahiimbrusesse jaavad valdavalt todstus- ja tootmisalad ja
transpordimaad (raudtee); elamualad Umbruskonnas puuduvad. Taotletava karjaari
kogumd@juraadiuses esineb viis Keskkonnaregistrisse kantud puurkaevu (joonis 6.2.3).
Puurkaevud PRKOO0O0008, PRKO0O00303 ja PRKO067722 ammutavad vett kas Ordoviitsiumi-
Kambriumi v3di Kambriumi-Vendi p&hjaveekompleksist ja seega ei ole karjaari alanduslehtrist
mdjutatud. Puurkaevud PRKO0O57656 ja PRKO0O57657 avavad Ordoviitsiumi pdhjaveekompleksi,
kuid jadvad valjapoole karjdari olulise moju raadiusest. Antud puurkaevud ei ole md&eldud
veevOtuks, vaid on seirekaevud Tallinna ohtlike jaatmete kogumiskeskuse keskkonnaseire
eesmargil, millest vGetakse veeproove naftasaaduste ja raskemetallide lekete tuvastamiseks
(keskkonnaluba nr L.KKL.HA-52415). Kuna kaevude slgavus on registri andmetel ~6-9 m ja
staatiline veetase ~2 m, siis p&hjaveetaseme alanemine <1 m vorra kaevude asukohas ei takista
proovivottu ega veeseire teostamist. Seega ei mdjuta taotletav Vao VIII karjaar tGenaoliselt
Uhegi piirkonna puurkaevu veevarustust.
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Joonis 6.2.3. Taotletava Vdo VIl karjaari lahipiirkonna registreeritud puurkaevud ning hinnatava
pdhjavee alanduslehtri ulatus.

KMH aruandes toodud arvutused on lubjakivide muutlike filtratsiooniomaduste tdttu vaid
orienteeruvad, mistdttu tuleb arvestada vOimalusega, et mdju pdhjaveevarustusele on
oodatust suurem. Siiski, kuna lahimad teised Ordoviitsiumi veekompleksi avavad puurkaevud
asuvad >1 km kaugusel (PRKO014531 ja PRK0019879), kuna piirkonnas puuduvad elamud ning
kogu ala tervikuna jaab vee-ettevdtete teeninduspiirkonda, on karjaari mdju piirkonna
veevarustusele vaga ebatdenaoline. Juhul, kui kaevandamistegevuse mdjul siiski alaneb veetase
mdnes puurkaevus, voib aidata pumba slgavamale paigutamine selliselt, et kuni mdne
meetrine veetaseme alanemine ei mojutaks vee kattesaadavust. Kui veetase alaneb
tarbekaevus karjdari tegevuse tottu selliselt, et kaevu ei ole vBimalik enam veevarustusallikana
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kasutada (vajadusel tellib arendaja asjakohase ekspertiisi), siis on arendajal kohustus tagada
kinnistul veevarustus (sh vajadusel uue puurkaevu rajamine).

Kokkuvdtvalt on hinnatud taotletavas Vao VIl lubjakivikarjaaris pdhjaveetaseme
alandamisega kaasnevat moOju  piirkonna  veevarustusele  vaheseks
(hindepall ,-1“). O-alternatiivi korral jatkub kaevandamistegevus olemasolevas
Vao VIII lubjakivikarjaaris praegusel kujul, mille puhul on mdju vaga sarnane

eeltooduga (hindepall ,-1%).

6.3. MOoju infrastruktuurile ja liikluskoormusele

Vao XV ja XVII uuringuruumide vahel Uus-Tammiku kinnistul paikneb eluhoone koos
kdrvalhoonetega, mis on arendaja poolt omandatud ja praegusel ajal kasutusel karjaari
administratiivhoonena. Maetddde edenemisel antud kinnistule on plaanis hooned lammutada.

Katastritksusele jaab ka puurkaev PRKO067722, mille hooldusala on 10 m. Puurkaev on rajatud
Eesti Killustik OU tellimisel ja kuulub arendajale. Eesti Killustik OU kasutab kaevu Vdo VIII
lubjakivikarjaari teenindava ajutise kontori varustamiseks olmeveega. Kui vajadus kaevu jarele
kaob, lastakse kaev nduetekohaselt likvideerida ning Keskkonnaregistrist maha kanda. Parast
seda on ka kaevu hooldusalast vdimalik varu dra kaevandada. Eesti Killustik OU on teadlik
puurkaevu hooldusalal keelatud tegevustest ja arvestab nendega (veeseadus § 154).

Taotletava ala pdhjaosas paikneb OU-le Elektrilevi kuuluv alajaam AJ10432:(Rae) koos 24 kV
elektrimaakaabelliinidega, mis labivad ka taotletava ala pdhjapiiri ja kirdenurka. Varu
kaevandamiseks kattuva maakaabelliinidega on vajalik need esmalt teisaldada. Taotletava ala
pdhja- ja idaosas kulgevad ka AS-le Elering kuuluvad kérgepingeliinid. PGhjaosaga paralleelselt
kattuvad 35-110 kV kdrgepinge elektridhuliinid Aruktla-Lasnamde koos 25 m kaitsevoondiga.
Lisaks kulgeb antud liinidest paralleelselt 35 m kaugusel pdhjas 35-110 kV kdrgepinge
elektridhuliinid Lasnamée-lda ja Iru-Lasnamae koos 25 m kaitsevodnditega, mis taotletava ala
kirdenurgas jaotuvad ja (hinevad pdéhja-IGunasuunalise kdrgepinge liiniga Iru-lda. Kuigi
taotletava ala piirid on valitud selliselt, et kbrgepingeliinide mastide Gmber on jaetud
ndlvatervikud, on vajalik kaevandamisel elektriliinide ldaheduses arvestada liinide paiknemise ja
nende kaitsevoonditega. Elektriliinidele avaldub kaevandamisega seoses moéju peamiselt
I6hketoode ja sellega kaasnevate lenduvate kivimikildude naol, mille tarbeks on vajalik
IGhketoode valtimine liinide kaitsevodndis ning vajadusel rakendada tdiendavaid leevendavaid
meetmeid. Kaevandamise moju (eelkBige |0hkamistega kaasnevaid mdjusid on anallUsitud
peatikis 6.5). Teisi ehitisi ega infrastruktuuri rajatisi taotletaval Vao VIII karjaérialal ei esine.

Taotletava ala pGhja- ja idapiiriga paralleelselt kulgeb AS-le ELVESO kuuluv maa-alune vee ja
kanalisatsiooni survetorustik koos kuni 2,5 m kaitsevoondiga. Saluste tee dares paiknevad ka
mitmed geodeetilised margid.

Lahimad raudteed kulgevad taotletavast alast pdhjas ja IGunas, mille kaitsevoondi ulatus on
30 m. Pdhjas kulgeb Ulemiste-Maardu laiarédpmeline raudtee koos haruteedega. Taotletava
ala I6unapiir kiilgneb olemasoleva laiaroopmelise raudtee ja planeeritava Rail Baltic kiirraudtee
kaitsevoondite koridoriga. Uuringuruumi Idunapiirist laiardopmelise raudteekoridori piirini jadb
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~120 m ning ~30 m kaugusele jadvad lahimad haruraudteed (~800 m pikkused rongide
hoolduseks, laadimiseks ja komplekteerimiseks mdeldud tupikharud). Kavandatava tegevuse
elluviimisel avaldub peamine m&ju Idhketddde labiviimisel, mistdttu on vajalik naaberkinnistute
teavitamine |Ghket6ode labi viimisest ohutuse eesmargil ning vajadusel valjata maavara
raudteede lahistel alternatiivsel meetodil (mehaanilise raimamise teel). Antud mdju on

hinnatud peatukis 6.5.

Taotletava ala |3dnepiiriga kllgneb arheoloogiamalestise Kultusekivi | a-tuh. eKr.
(Kultuurimalestiste registri nr 2616) koos 50 m kaitsevoondiga ja Tallinna piirikivi
(Kultuurimalestiste registrinr 1241). Antud asukohas on taotletava karjaari piir valitud vastavalt
objekti kaitsevoondile. Samuti paikneb taotletavast maeeraldisest arheoloogiamalestised
Kultusekivi~105 m kaugusel pdhjas (Kultuurimalestiste registri nr 18872) ning ~190 m kaugusel
idas (Kultuurimalestiste registri nr 18871), mida vastavalt muinsuskaitseseaduse §-le 95
Umbritseb 50 m raadiune kaitsevodond. Kaevandamisega seotud tegevused flilsikalised
mojutegurid antud maélestisi ega nende seisukorda ei mdéjuta, kuna tegemist on maapinnal
paiknevate randrahnudega. Samuti ei kategoriseeru antud objektid tundlike ehitiste alla
(naiteks varinguohtlikud ajaloo- ja arhitektuurimalestised, varemed), mille suhtes tuleks
rakendada |I0hketoodega kaasnevatest maavdngetest tulenevaid piirvdartusi.

Uuringuruumide pdhjapiiri ja raudtee vahel, ~70 m uuringuruumi piirist, paikneb eluhoone koos
kdrvalhoonega, mis asub taielikult riigi omandis transpordimaal katastritiksusel Ulemiste-
Maardu 1,2-4,4 km. Tegemist on ebaseaduslikult plstitatud hoonetega (andmed Ehitusregistris
puuduvad), kus tulenevalt raudtee kaitsevoondist ei kehti elamumaa nduded. Uuringuruumi
edelanurgaga piirneval Betooni p&ik 20 / Varivere tee 10 (100 % transpordimaa, riigiomand)
kinnistul asub samuti kolm hoonet; neid imbritsevat maad kasutatakse osaliselt laoplatsina.
Ulejdadnud hoonestusest paiknevad Idhimad hooned ja rajatised uuringuruumi piirist ~115 m
idas, Betooni tn 63 kinnistul, mis on eraomandis tootmismaa.

Taotletava ala Umbruses on Rae valla ja Tallinna linna territooriumitel kavandamisel ka
ASLiinirongide hooldusdepoo ja seisupark, AS Eesti Raudtee kesklao Umberehitus ning Rail
Baltic’'u rajamisega seotud raudteerajatised. Kavandatava tegevuse elluviimisel arvestatakse
antud planeeritavate objektidega, nditeks rajatavate hoonete v&i ehitistega ning vajalike
ohualadega ja nende vastupanuvdimega I6hketd6de maavdngetele. Mdet6dde arengu mdttes
on kavas esmajarjekorras kaevandada taotletava maeeraldise I1dunaosa, seda ennem kui
eelnimetatud ehitustoid teostama hakatakse, et maavara kaevandamine kulgeks v&imalikult
kiiresti ja ei kattuks ehitustédde vOi rajatavast infrastruktuurist tulenevate vdimalike
piirangutega.

M&ju infrastruktuurile valjendub ka liiklusintensiivsuse kasvus karjaari lahipiirkonnas
valmistoodangu valjaveoks kasutatavatel teedel. Materjali valjavedu toimub vastavalt
vajadusele aastaringselt, nii nagu ka olemasoleva Vao VIII karjaari puhul.

Valmistoodangu valjaveoks plaanitakse kasutada Vao VIII karjaarist pdhjas kulgevat Saluste teed
(nr 6531607), mis suundub Linnaaru teele (nr 6530532). Sealt kulgeb vedu edasi p&hja poole
Betoonitanava kaudu Tallinna linna territooriumile ning médda Paneeli tdnavat Peterburi teele.
Saluste tee on asfaltkattega ja piisava laiusega raskeveokite liiklemiseks, mille kaudu toimub ka
kdesoleval ajal valmistoodangu valjavedu ning see on peamiseks véljaveo marsruudiks. Vedu
ida suunas modda Linnaaru teed oleks samuti voimalik, kui on olemas vastavasisulised load
raskeveokitega liiklemiseks, kuid tavapéarases olukorras antud veomarsruudiga arvestatud ei
ole.
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Arvestades asjaolu, et kdesoleval ajal toimub aktiivne valjavedu olemasolevast karjaarist, on
sellega kaasnevad mdjud avaldunud juba praegusel hetkel. Selleks, et hinnata maksimaalset
valjavedu taotletavast Vao VIII karjdarist, on arvutatud liiklussagedused erinevatele
veokogustele. Arvutamisel kasutatud mdjutegurid ja tilUpvaartused on toodud allolevas tabelis.

Tabel 6.3.1. Valmistoodangu valjaveo liiklussageduse arvutamisel kasutatavad tegurid

s Olemasolev Vao VIl Taotletava Vao VI
karjaar 2024. aastal karjaari maksimum
Arvestuslik kaevandamismaht aastas, m? 140 000 400 000
Maavara arvestuslik mahumass, t/m3 2,6 2,6
Valmistoodangu saagis, % 100 100
Kallurauto arvestuslik kandevdime, t 30 30
Valjaveoks arvestatud*toopaevade arv 250 250
aastas
Arvestuslik vdljavedu paevas, h** 12 12
Edasi-tagasi soit 2 2
Liikluse ebalhtluse ja muu liikluse tegur 1,05 1,05
Arvutuslik liiklusintensiivsus, 85 24.3

masinat/tunnis
* Valjavedu on arvestatud toimuma aastaringselt.
** Arvestatuna pidevalt kogu toOpdeva valtel ehk ajavahemikus kell 7-19.

Eeltoodu kohaselt kujuneb arvutuslikuks keskmiseks valjaveo liiklussageduseks praegusest
Vao VIl karjaarist 8,5 masinat/tunnis. Juhul kui taotletav Vao VIII karjaar saavutab maksimaalse
aastase tootmismahu 400 tuh m3, kujuneb arvutuslikuks valjaveo liiklussageduseks
24,3 masinat/tunnis. Vorreldes 2024. aasta valjaveo sagedusega oleks kasv peaaegu
kahekordne ehk 15,8 masinat/tunnis vorra. Samas kujuneb 2025. aasta valjaveo sagedus
suuremaks vorreldes varasemate aastatega, ning maksimaalse veosageduse vordluses jaab
kasv ka vaiksemaks. Juhul kui tegelik tootmismaht on vaiksem, on ka valjaveo intensiivsus
madalam ja kaasnevad mdjud vaiksemad.

Karjaari valjaveo osakaalu on vaadeldud teistel veomarsruudiks olevatel tanavatel. Betooni tn
osas on liiklussageduse andmed saadud Tallinna Transpordiameti poolt teostatud
liiklusloenduse tulemustest, mis viidi l1abi septembris 2025. aastal. Paneeli tn osas parinevad
indikatiivsed liiklussagedused Tallinna Transpordiameti arvutuslikust liiklusmudeli rakendusest,
kus on toodud tdnavaldikude 6d6pdevased liiklussagedused 2024. aasta I8pu seisuga.
Tunnikeskmiste liiklussageduste saamiseks paevase (kl 7-19), 6htuse (kl 19-23) ja dise (kl 23-7)
perioodile lahtuti CNOSSOS-EU juhendmaterijalis kirjeldatud jaotustest, mille kohaselt
kdrvaltanavate ja -maanteede 66pdevane liikluskoormus esineb arvestuslikult 80 - 81 %
paevasel ajal, 11-14 % Ohtusel ajal ja 6-8% Oisel ajal. Betooni ja Paneeli tanavate
liiklusstatistikas kajastub ka olemasoleva Vao VIl karjadari véljavedu 2024. aastal ehk
arvutuslikult ~8,5 masinat/tunnis. Lisaks on mudelis arvestatud kergete sdidukitega Linnaaru
teel, mille 6o6paevane liiklussagedus on saadud Tallinna Transpordiameti poolt loendatud
andmetest suunal Betooni tn -> Linnaaru tee. Kuna Linnaaru teel kehtib 8 t massipiirang, ei ole
arvestatud raskete sGidukitega.
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Tabel 6.3.2. Modelleerimisel kasutatud teeldikude aasta keskmised 66paevased liiklussageduse
(AKOL) andmed ning tunnipdhine jaotus 6Opdeva IBikes taotletava Vio VI karjaari
|ahipiirkonnas.

Tanava/maantee " i AKOL,  Raskeliikluse P3ev, Ohtu, 05,
Loigu algus ja 10pp

nimetus s/66p osakaal, % s/h s/h s/h
Tallinn-Lagedi
(nr 11290) 4,9km-7,9 km 5507 24 367 193 41
Betooni tn Betooni tn T4 - 296 52 79 41 9
Kesasoo tee L1
Paneeli tn Betooni tn - 672 40 45 18 7

SGstramae tn
Linnaaru tee Kgsasoo tee Ll - 970 0 65 34 7
Linnaaru tee L5
Kuna valjaveo marsruut taotletavast Vao VIII karjaarist jaab samaks nagu ka praegusest
karjaarist, siis kasvaks liiklussagedus samadel teeldikudel Betooni ja Paneeli tanavatel. Kui votta
arvesse suurimat tootmismahtu ja véaljavedu kuni 24,3 masinat/tunnis, kasvaks liiklussagedus
Betooni tn teel&igul ~20 % (millest raskeliiklus moodustaks ~60 %) ja Paneeli tn teelBigul ~35 %
(millest raskeliiklus moodustaks ~56 %). Toodud liiklussageduse protsentuaalsed muutused on
arvutatud 2024. aastal andmete pdhjal. Kui arvestada olemasolevat olukorda ehk 2025. aastal
Véo VIII karjaarist valja veetud mahtu (280 000 m3) ja vastavat liiklussagedust, siis karjaari
maksimaaltoodangu (400 000 m3) saavutamisel kasvaks tegelik liiklussagedus Betooni tn
teeldigul ~9 % ja Paneeli tn teeldigul ~16 %.

Kuigi liiklussageduse kasvud avalikult kasutatavatel teedel ja tanavatel on maksimaalselt kuni
16 % protsenti, tuleb silmas pidada, et tegemist on toostuspiirkonnaga, kus valdava osa
liiklussagedusest moodustavad juba praegusel ajal raskeveokid. Teede ja tdnavate kandevdime
ning seisukord on kaesoleval ajal vastav raskeveokitega liiklemiseks. Lasnamae
toostuspiirkonna Uldist arengut silmas pidades kasvab liikluskoormus piirkonna teedel igal
juhul, millest séltub ka teede ja teekatete remondi- vdi uuendamise vajadus, ning seda
teostatakse vajaduspshiselt. Taotletava Vao VIII karjaari maksimaalse tootmismahu
saavutamisel hakkab edaspidi karjaariga seotud valjaveo liiklus seetdttu moodustama vaiksema
osakaalu kui eeltoodud arvutuslikud muutused. Tegelikud liiklussagedused vdivad ka vdheneda,
naiteks kui olemasolev Vao VIl karjaar alustas tootmist 2023. aastal, siis perioodil 2023 - 2025
on Vdo maardla karjaaride kaevemaht (seeldbi ka seotud liikluskoormus) olnud vaiksem kui
naiteks 2021. ja 2022. aastal. Seega, vaatamata iga-aastaselt suurenevatele Vao VIII karjaari
tootmismahtude, tervikuna piirkonna teedel ja tanavatel liiklussagedus ei kasvanud.

Liiklusohutuse seisukohast on vaadeldaval veomarsruudil tingimused jalakaijate ja kergliiklejate
suhtes puudulikud. Kuigi Linnaaru tee dares Rae valla territooriumil kulgeb alates Tallinna linna
piirist kergliiklustee (jalg- ja jalgrattatee), siis Tallinna linna pool Betooni ja Paneeli tdnavate
aares kdnnitee puudub. Seega kergliiklusele on olemasoleva olukorra kohaselt liikkumisvdimalus
puudulik ja ohtlik. Suurenev liikluskoormus (sh raskeliiklus) suurendab nimetatud ohtu veelgi.
Ohu leevendamiseks voi likvideerimiseks on vajalik rajada nduete kohased kdnniteed tanavate
aarde, mis oleksid Uhenduses ka Linnaaru tee aarde kergliiklusteega. Transpordiamet on
2016. aastal tellinud kergliiklusteede liiklusloenduse, kuid paraku ei ole antud t66sse kaasatud
Linnaaru tee kergliiklustee 18iku. Seetdttu ei ole ka teada, mil maaral antud teed kasutatakse
ning kas kergliiklejad kasutavad liikumiseks ka Betooni tanavat Tallinna linna territooriumil.
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o

Foto 6.3.1. Vasakul: vaade Betooni tn raudteeilesdidule 1dunast, koos raudteega IGppeva
Linnaaru tee kergliiklusteega. Paremal: vaade Betooni tdnavale lddnest, kus kénnitee puudub.
OU Inseneribliroo STEIGER, 10.09.2025.

Uhe vB8imalusena vdhendada taotletava karjdari liikluskoormust Betooni ja Paneeli tinavatele
oleks kasutada véljaveoks Linnaaru teed, mis suundub itta Tallinna ringteele. Antud teeligul
kehtib massipiirang, kuid vastavate kokkulepete saamisel kohaliku omavalitsusega selle
kasutamiseks oleks osaline vdi ajaliselt piitatud vedu vdimalik ka seda teed modda. Praegusel
ajal on osadel valmistoodangu vedajatel vastav luba olemas ning vedu antud suunal ka toimub.

Kavandatava tegevuse peamine md&ju infrastruktuurile  véljendub
valmistoodangu viljaveos Umbruskonna teedel. Juhul kui saavutatakse
taotletava Vao VIII karjdari maksimaalne tootlikkus ja valjavedu, kasvab
liikluskoormus selleks kasutatavatel teedel kuni kolmandiku vdrra, mis samas
ajapikku vdaheneb muu liikluse kasvu tottu. Moju muule infrastruktuurile
(elektriliinid, hooned) on ennetatav ja vélditav (kasitletud teistes peatikkides).
Seepdrast on l-alternatiivil hinnatud maoju infrastruktuurile vaheselt negatiivseks
(hindepall ,,-1%). Juhul kui jatkub kaevandamine olemasoleva Vdo VIII karjaari
piirides, siis on mdjud, sh véljaveoga seotult, juba avaldunud ning lisanduv mdju
puudub (hindepall ,,0).
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6.4. M0dju vilisdhule

Maavara kaevandamine ja valmistoodangu transport avaldab mdju vélisGhule kavandatava
tegevusega kaasneva mira ning saasteainete (eelkGige osakeste) heitkoguste levimisega
Umbruskonna valisdhus. Jargnevalt on hinnatud mdju valisdhule nimetatud teemade I3ikes
modelleerimise teel.

6.4.1. Miratase

Kavandatava tegevusega Vao VIl karjaaris kaasneb mira, mis p&hjustab muirataseme kasvu
tootmisterritooriumil ning karjaari lahiitmbruses. Samuti pdhjustab mira valmistoodangu
valjavedu selleks kasutatavate teedel. Mira leviku hindamiseks on labi viidud mura leviku
modelleerimine. Mlra modelleerimisel arvestatakse kdiki kavandataval maeeraldisel tootavaid
maemasinaid ja tooprotsesse (maavara raimamine, laadimistood, killustiku tootmine purustus-
sorteerimissdlmes) ning nende maksimaalseid tootamisega kaasnevaid helir6hutasemeid, mis
iseloomustab suurimat mura levikut. Taotletava Vao VIl karjaari piirkonnas paikneb ka mitmeid
karjaare, teisi toOstusettevotteid (tegemist on todstusalaga) ning esineb ka keskmisest suurem
raskeveokite liiklus (Tallinna tdnavatel, maanteedel), mistéttu ei suurenda kavandatava
tegevusega lisanduv mira olemasolevat mirafooni margatavalt. Olemasoleva olukorra
kohaselt toimub kaevandamistegevus Vao VIII karjaari maeeraldisel ning antud asukohas
kaevandamisega kaasnev mura Umbruskonnas mirafoonis on juba avaldunud. Lisaks ei paikne
taotletava Vdo VIII karjaari lahitmbruses (kuni ~300 m) muratundlikke objekte (naiteks
majapidamised) ega alasid (elamualad, vaiksed alad, pargid), kus rakenduksid rangemad (I ja
Il kategooria) normtasemed, ei esine. Uus-Tammiku kinnistu suhtes, mis Rae valla kehtiva
Uldplaneeringu kohaselt on majapidamise Gueala, ei ole miratasemeid hinnatud. Antud
kinnistu kuulub arendajale, seal ei elata ning arvestades kinnistu kattumist arvelevdetud
maavaravarudega ning taotletava Vao VIl karjadrialaga, laieneb kaevandamine antud
kinnistule, mistdttu plaanib arendaja kinnistul olevad hooned lammutada.

Taotletavas Vao VIII karjaéris esineb kavandatava tegevusega kahte tlilpi miraallikaid:

— maetdodel kasutatavad masinad ja seadmed ehk punkt- vdi pindallikad: purustus-
sorteerimissdlm, ekskavaator, rataslaadur, I6hkeaukude puurmasin;

— transport ehk joonallikad: materjali vedu karjaaris (t6oee ja ladude vahel),
valmistoodangu valjavedu karjdarist.

Punktallikatel on olulisimaks parameetriks nende tekitatav helivdimsustase. Helivdimsustase on
akustiline energia, mida allikas kiirgab. Miratase ehk heliréhutase on helivdimsustaseme ja
kauguse funktsioon, mis tdhendab, et miratase mingis punktis séltub allika ja vastuvotja
vahelisest kaugusest ning allika helivdimsustasemest.

Joonallikate  puhul on olulisimaks parameetriks liiklussagedus, millest sdltub
transpordivahendite miraemissioon keskkonda. Mida suurem on liiklussagedus, seda
suuremaks ja Uhtlasemaks kujuneb miratase teede lahiimbruses. Lisaks liiklussagedusele
mojutab transpordi puhul mira teket ka teekate (asfalt, kruuskate) ning liikumiskiirus.
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6.4.1.1. Modelleerimistingimused

Mira modelleerimisel on arvesse vGetud kdiki maeeraldisel téotavaid maemasinaid ja
tooprotsesse ning nende maksimaalseid tootamisega kaasnevaid helirdhutasemeid. Seetdttu
iseloomustavad modelleerimistulemused suurimat vOimalikku mura levikut
tootmisterritooriumil. Modelleerimisel kasutatud mdraallikad (mdemasinad) on valitud
lahtuvalt olemasolevast olukorrast ja kavandatavast tegevusest (analoogne praegusele
olukorrale) ning arendaja masinapargist. Miraallikate helivéimsustasemed (heliemissiooni
tase) Lwa on saadud taotletavas karjdaris kasutatavate masinate tehnilistest
spetsifikatsioonidest ja vajadusel kirjandusallikatest (Defra, 2006). Modelleerimisel
kasutatavad masinad on toodud allolevas tabelis.

Tabel 6.4.1 Taotletavas Vao VIl karjaaris kaevandamisel kasutatavad masinad ja seadmed

Helivdimsus-
Masin/seade Mark/mudel ToOprotsess tase Masinate arv
Lwa, dB*
Ekskavaator KomatSLj.PC350/ PC450 Kaevise Iaaci|m|ne 105 5
vOi sarnane purustussélme
Kleeman Mobirex
MR122(i) PRO purusti 120 1
koos Kleeman MS953 Kaevise
Purustus- Evo sdeluritega tootlemine,
sorteerimissélm Kleemann MR110 Evo 2 fraktsioonidesse
purusti koos . sGelumine 115 1
Powerscreen Cheftain
2100 soeluriga
Materjali vedu,
toodangu
K tsu, Volvo, CAT o
Rataslaadur omafu, B ladustamine ja 106 4
vOi sarnane ..
laadimine
kallurile
PULrmasin Sandvik Ranger voi Lohkegukude 110 1
sarnane puurimine
|
Valmistoodangu Ve.a's.tavat
Kallur - - 95 valjaveo
valjavedu
sagedusele

* Helivoimsustaseme ndol on tegemist modelleerimisel kasutatava teoreetilise suurima
vaartusega seadme tdiskoormusel todtamisel, mis ei arvesta heliallika (mootori, té6organi jms)
paiknemist masina konstruktsioonis ega tooreziimi muutusi.

Too karjadris on planeeritud toimuma aastaringselt ning eeltoodud maemasinad todtavad
karjaaris pidevalt 12 h toopaeviti vahemikus kell 7-19, seejuures purustus-sorteerimissdlm
Kleemann MR110 igapaevaselt kuni 14 h vahemikus kell 7-21.

Lisaks mdeeraldisel toimuvatele tdoprotsessidele kaasneb iUmbruskonda leviv mira ka materjali
transpordil ja valmistoodangu valjaveol. Karjaarisisesed teed on mudelis arvestatud purustus-
sorteerimiss®lmede ja valmistoodangu ladude vahele, kus laadurite liikumissageduseks
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paevasel ajal on 15 masinat/tunnis ja Ohtusel ajal 10 masinat/tunnis ning keskmiseks
liikumiskiiruseks kuni 20 km/h. Valmistoodangu valjaveoteel on kasutatud peatikis 6.3
arvutatud liiklussagedust. Taotletava Vao VIII karjaari puhul on lahtutud maksimaalsest
aastasest tootmismahust 400 000 m?3, mille puhul on véljaveo intensiivsus suurim ehk
24,3 masinat/tunnis. Véljaveol Saluste teel kuni Linnaaru teeni on liikkumiskiiruseks arvestatud
keskmiseks 30 km/h. Liiklusmira modelleerimisel on arvestatud (Umberkaudsete teeldikude
liiklussagedustega, teekatte tllpidega ja kehtivate kiiruspiirangutega.

Taustmura allikatena on modelleerimisel voetud arvesse ka taotletavale alale |ahimate teede ja
tanavate liiklusmura. Liiklusmira taotletava karjaari piirkonnas kujuneb nii Tallinna linna
tanavaliiklusest kui ka Rae valla suuremate teede liiklusest. Taotletavale alale Iahimad suurema
liiklusega teed on Betooni tn ja Tallinna - Lagedi kdrvalmaantee. Modelleerimisel on arvestatud
ka suuremate Umbruskonna teede ja tdnavate liiklussagedusega ning nende jaotusega
OOpaevasele perioodile, vastavalt peatlkis 6.3 toodule. Betooni tn osas on liiklussageduse
andmed saadud Tallinna Transpordiameti poolt teostatud liiklusloenduse tulemustest, mis viidi
labi septembris 2025. aastal. Tallinn - Lagedi kdrvalmaantee osas on kasutatud AS Teede
Tehnokeskuse poolt 2024. aastal teostatud liiklusloenduse andmeid vastavatel teelGikudel
(aastased keskmised ©dpédevased liiklussagedused (AKOL) ja raskeveokite osakaalud). Kuigi
Tallinn-Lagedi kBrvalmaantee jaab taotletavast alast enam kui 200 m kaugusele |dunasse teisele
poole raudtee depood, on tegemist kbrge liiklussagedusega maanteeldiguga, mis panustab
suuremal maaral Umbruskonna autoliikluse mirafooni ning on seetdttu mudelisse kaasatud.

Taotletavas karjdaris toimub kaevandamine (raimamine, kaevise purustamine, sdelumine,
ladustamine) ja valmistoodangu véljavedu pdevasel ajal, seetdttu on modelleeritud pdevase aja
(vahemikus kell 7-23) mira hajumist.

Olemasoleva Vao VIII karjaari té6tamisega kaasnevat mira on varasemalt modelleeritud
keskkonnaloa nr KL-514265 taotluse raames. Seetéttu on kdesolevas KMHs prognoositud mira
levikut lahiaastate stsenaariumina, kus maetddd on edenenud peamiselt Iduna suunas ning
karjaari pdhi on absoluutkdrgustel 24 -29 m. Samuti on kaevandatava ala pealt kooritud
katendmaterjal ladustatud vallidesse maeeraldise kagunurgas ja |dunapiiril. Arvestades karjaari
suurust ning kasuliku kihi paksust, toimub kaevandatava ala laienemine ja maetddde
edenemine pigem aeglaselt ning modelleeritud no ,ldhiaastate” stsenaarium vdimaldab
prognoosida mura levikut reaalsemates oludes.

Lisaks on eeltoodud stsenaariumis modelleerimisel arvestatud jargmiste parameetrite ja
tingimustega:
— murakaardi koostamisel kasutati Maa- ja Ruumiameti 2025. aasta maapinna
kdrgusmudeli andmeid, sammutihedusega 5 m;

— maeeraldisel ja selle Gmbruses ei ole arvestatud kdrghaljastuse ehk metsa olemasoluga
(modelleerimine on teostatud nn vaba helivélja tingimustes);

— arvutustes on meteoroloogilise sisendina kasutatud |dhima meteoroloogiajaama
viimase tdis-kalendriaasta ehk Tallinn-Harku 2024. aasta tuuleandmeid (vt peatiikk 4.5);

— avatud karjaariala suhtes on paljandatud kasuliku kihi ulatuses maapinna korgusi
vahendatud kuni absoluutkdrgusteni ~25 - 29 m;

— avatud karjaarialalt kooritud katend on ladustatud taotletava karjdari IGunapiiril kuni
3-meetristesse vallidesse ning kagunurgas kuni 10-meetristesse vallidesse;
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— maapinna akustiliste omaduste mdaaramiseks kasutati heli neeldumiskoefitsiente
vahemikus 0...1, kus O (heli peegeldumine) omistati teedele ja asfalteeritud platsidele
ning 1 (heli neeldumine) muule Umbritsevale looduslikule maapinnale. Avatud
karjaariala piires on rakendatud tegurit 0,5.

— mudel ei arvesta teistest olemasolevatest miraallikatest (muust toostusest, vaiksemate
teede- ja tanavate liiklusest) tulenevat mirafooni, mistottu ilmestavad prognoositud
miratasemed ja nende muutused heli levikut ainult mudelisse kaasatud miraallikatest.

Mura hajumist modelleeriti DataKustik GmbH valja toé6tatud spetsiaaltarkvaraga CadnaA 2025
Pro, mis sisaldab endas kdiki Uldtunnustatud miraarvutamise metoodikaid. Punktallikatest
tulenevat mira hajumist modelleeriti ISO 9613 (2024) standardi alusel. Liiklusmira puhul on
kasutatud Pohjamaade meetodit (Nordic Prediction Method), mis Transpordiameti hinnangul
sobib Eesti oludesse. Mlra hajumist on modelleeritud 2 m kdrgusel maapinnast, 5 x 5 meetrise
sammutihedusega vorgustikus ning 5 dB murakontuuride (alates 35 dB) vahemike kaupa, mis
vastab keskkonnaministri maaruses nr 39 toodud nduetele valisbhu mura kaardistamiseks.

6.4.1.2. Milra normtasemed

VilisGhus levivad miratasemed on satestatud keskkonnaministri maaruses nr 71 esitatud
piirvadrtustega. Mura piirvaartus on suurim lubatud mdiratase, mille Uletamine pdhjustab
olulist keskkonnahairingut ning mille Gletamisel tuleb rakendada mira vahendamise abindusid.
Lisaks eelnevale on miiratasemete normeerimise aluseks mura liigitus (liiklus- ja to6dstusmiura),
ajaline piiritletus (pdevane ajavahemik kell 7-23 ja dine ajavahemik kell 23-7) ning maa-alade
kategooriad (I-1V) Gldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbest lahtuvalt.

Tabel 6.4.2. Siseriiklike miraindikaatorite normtasemed

) . Mdra piirvaartus, dB Miira sihtvaartus, dB
Mdura kategooria Aeg § e iy ; iy e iy
Liiklusmira Toostusmuira Liiklusmira Toédstusmira
| kategooria - paev 55 55 50 45
virgestusrajatiste maa- o
alad ehk vaiksed alad 00 2 e e =
Il kategooria - pdev  60/65* 60 55 50
haridusasutuste,
tervishoiu- ja
sotsiaalhoolekande o
asutuste ning elamumaa- 00 55/60% 45 >0 40
alad, maatulundusmaa
Ouealad, rohealad
Il kategooria - keskuse  piev  65/70* 65 60 55
maa-alad;
IV kategooria - .
00 55/60* 50 50 45

Uhiskondlike hoonete
maa-alad
* Lubatud muratundliku hoone teepoolsel kiljel

Maéaruse kohaselt loetakse miratundlikeks aladeks Uldplaneeringu juhtotstarbega maéaratud
alasid, millele on kehtestatud mira normtasemed. Seejuures ei tohi maksimaalne muratase
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Uletada to6stusmira korral vastava mirakategooriaga alal mura liigile kehtestatud normtaset
rohkem kui 10 dB(A) ning liiklusmura puhul paeval 85 dB(A).

Taotletav Vao VIl karjaar kilgneb peamiselt transpordimaa ning ari- ja tootmismaadega, millele
otseselt eeltoodud normtasemed ei rakendu. Modelleeritud mira hajumiskaardid on toodud
joonistel 6.4.1 - 6.4.3.
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Keskkonnaministri 16.12.2016. a maaruses nr 71 kehtestatud
liklusmura paevased piirvaartused:

- | kategooria 55 dB

- Il kategooria 60 dB (65 dB lubatud hoone teepoolsel kiiljel)

- lll ja IV kategooria 65 dB (70 dB lubatud hoone teepoolsel kiiljel)

Markused:

- Kasutatud standardid: liiklusmural Nordic Prediction Method (TemaNord)
- Kaardi koostamisel on kasutatud Maa- ja Ruumiameti 2025 alusandmeid
- Kasutatud tarkvara: Datakustik CadnaA 2025 Pro

Modelleerimisel kasutatud muraallikad ning tingimused: Objekti nimetus ja aadress Joonise sisu Joonise nr 6.4.1
- Modelleerimisel on arvestatud maapinna kdrgusmudeli andmetega. - L e .
- Taotletava karjaari I6unapiiril on arvestatud 3-meetriste katendivallidega ning kagunurgas kuni 10-m katendivallidega. Vap vill IUbJakNIkarJaar Miura hajumise mudel Mootkava
- Kaevandatava lubjakivi karjaariala piires on maapinna helineeldumisteguriks 0,5 (poolpeegeldav), muul imbruskonnal 1. HaI’JU maakond, Rae vald 1:7000
- Kdrghaljastuse (metsa) paiknemisega maeeraldisel ega selle [ahiimbruses arvestatud ei ole (vaba helivalja tingimus).
- Kdrvalmaantee ja lahimate Tallinna linna tanavate liiklusmira osas on lahtutud 2024. aasta liiklusloenduse andmetest - - . i
ning olemasoleva Vao VIl karjaarist 2024. aastal valjaveetud toodangust 360 000 t ehk keskmiselt 8,5 masinat/tunnis. w OL__J In.senerlburoo STEIG_ER Koostas Priit Kallaste Kuupsev  05.09.2025
- Miira hajumist on modelleeritud 2 m kdrgusel maapinnast ning 5 x 5 meetrise sammutihedusega, Stei Manniku tee 104, 11216 Tallinn o ) B
mis vastab keskkonnaministri 20.10.2016. a maaruses nr 39 toodud nduetele vélisdhus leviva miira kaardistamiseks. seiger Tel 668 1013, Faks 668 1018 Kinnitas | Aadu Niidas TGO nr 25/5206
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Keskkonnaministri 16.12.2016. a maaruses nr 71 kehtestatud
liklusmura paevased piirvaartused:

- | kategooria 55 dB

- Il kategooria 60 dB (65 dB lubatud hoone teepoolsel kiiljel)

- lll ja IV kategooria 65 dB (70 dB lubatud hoone teepoolsel kiiljel)

Markused:

- Kasutatud standardid: liiklusmural Nordic Prediction Method (TemaNord)
- Kaardi koostamisel on kasutatud Maa- ja Ruumiameti 2025 alusandmeid
- Kasutatud tarkvara: Datakustik CadnaA 2025 Pro

Modelleerimisel kasutatud muraallikad ning tingimused: Objekti nimetus ja aadress Joonise sisu Joonise nr 6.4.2
- Modelleerimisel on arvestatud maapinna kdrgusmudeli andmetega. - L e .
- Taotletava karjaari I6unapiiril on arvestatud 3-meetriste katendivallidega ning kagunurgas kuni 10-m katendivallidega. Vap vill IUbJakNIkarJaar Miura hajumise mudel Mootkava
- Kaevandatava lubjakivi karjaariala piires on maapinna helineeldumisteguriks 0,5 (poolpeegeldav), muul imbruskonnal 1. HaI’JU maakond, Rae vald 1:7000
- Kdrghaljastuse (metsa) paiknemisega maeeraldisel ega selle [ahiimbruses arvestatud ei ole (vaba helivalja tingimus).
- Kdrvalmaantee ja lahimate Tallinna linna tanavate liiklusmira osas on lahtutud 2024. aasta liiklusloenduse andmetest - - . i
ning taotletavast Vao VIl karjaarist maksimaalselt valja veetavast toodangust 1 min t ehk keskmiselt 24,3 masinat/tunnis. w OL__J In.senerlburoo STEIG_ER Koostas Priit Kallaste Kuupsev  05.09.2025
- Miira hajumist on modelleeritud 2 m kdrgusel maapinnast ning 5 x 5 meetrise sammutihedusega, Stei Manniku tee 104, 11216 Tallinn o ) B
mis vastab keskkonnaministri 20.10.2016. a maaruses nr 39 toodud nduetele vélisdhus leviva miira kaardistamiseks. seiger Tel 668 1013, Faks 668 1018 Kinnitas | Aadu Niidas TGO nr 25/5206
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Keskkonnaministri 16.12.2016. a maaruses nr 71 kehtestatud
toostusmura paevased piirvaartused:

- | kategooria 55 dB

- Il kategooria 60 dB

- Il ja IV kategooria 65 dB

Markused:

- Kasutatud standardid: té6stusmiiral ISO 9613 (2024)

- Kaardi koostamisel on kasutatud Maa- ja Ruumiameti 2025 alusandmeid
- Kasutatud tarkvara: Datakustik CadnaA 2025 Pro

Modelleerimisel kasutatud miraallikad ning tingimused:

Objekti nimetus ja aadress Joonise sisu Joonise nr 6.4.3

- Karjaaris té6tavad masinad ja seadmed pidevalt td0paeva valtel 12-14 h ajavahemikus kell 7-21.

Véljavedu toimub pidevalt 12h paevas ajavahemikus kell 7-19. Heliallikate kdrgus maapinnast 1-2 m.

- Modelleerimisel on arvestatud maapinna kdrgusmudeli andmetega. Seejuures on kujutatud Vao VIII karjaari |ahituleviku Vao VIII IUbJakN' karjaar Miira hai ; del Md&otkava
~ . . e ) ) 9 ) . ura hajumise muade i

(1-2 aasta ldikes) olukorda, kus aktiivselt kaevandatava ala maapinna kdrgusi on vahendatud absoluutkdrgusteni 25-29 abs. HarJu maakond, Rae vald 1:7000
- Taotletava karjaari Idunapiiril on arvestatud 3-meetriste katendivallidega ning kagunurgas kuni 10-m katendivallidega.
- Kaevandatava lubjakivi karjaariala piires on maapinna helineeldumisteguriks 0,5 (poolpeegeldav), muul imbruskonnal 1. . ey .. .
- Kérghaljastuse (metsa) paiknemisega maeeraldisel ega selle Iahilimbruses arvestatud ei ole (vaba helivlja tingimus). w OU Inseneribiiroo STEIGER | Koostas | Priit Kallaste Kuupgev  05.09.2025
- Mura hajumist on modelleeritud 2 m kérgusel maapinnast ning 5 x 5 meetrise sammutihedusega, - Manniku tee 104, 11216 Tallinn —

mis vastab keskkonnaministri 20.10.2016. a maaruses nr 39 toodud nduetele valisdhus leviva miira kaardistamiseks. Steiger Tel 668 1013, Faks 668 1018 Kinnitas | Aadu Niidas T66 nr 25/5206
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6.4.1.3. Tulemused

Kavandatava tegevusega kaasneva mura levikut on hinnatud nii liiklusmira ja té6stusmiira
|Gikes. Kuna tegemist on erinevate mura liikidega, millel kehtivad erinevad normtasemed
(vt tabel 6.4.2), on nende levikut vaadatud erinevatel hajumispiltidel. Olemasoleva liiklusmura
modelleerimisel on mudeldatud lahipiirkonna suurimate teede ja tdnavate liiklusmira (mis
mojutavad mirafooni kujunemist) koos Vao VIII karjaari 2024. aasta valjaveo liiklusega, mis
kulgeb mdodda peamist valjaveo marsruuti. Valjaveoks kasutataval Saluste teel esineb suurim
muratase teel teljel ning ulatub kuni 57 - 58 dB-ni. Veo suundumisel Betooni tanavale ning koos
muu liiklusega muratase téuseb ning naiteks 60 dB mirafoon levib kuni ~20 m kaugusele tee
teljest. Kuna liiklusmira puhul on miratundlike objektide (naiteks elumajad ja Guealad) puhul
lubatud mura piirvaartus 60 dB, sh 65 dB hoone teepoolsel kiiljel, siis olemasoleva olukorra
kohaselt neid piirvaartusi Betooni tanava (todstus)hoonete fassaadidel ei tletata. Kuna Betooni
tn dares ei esine ka elumaju ega Guealasid, siis ei rakendu seal ka Il kategooria 60 dB piirvaartus.
Ka Il kategooria piirvdaartusega 65 dB vOrreldes jadvad miratasemed Betooni tn kinnistutel
esinevast madalamaks.

Tallinna linnale on alates 2008. aastast koostatud strateegilisi mirakaarte, sh ka siseriiklike
murakaarte, mis lahtuvad Eestis kehtivatest siseriiklikest miraindikaatoritest. Viimaste kaartide
uuendamise tegi Estonian, Latvian & Lithuanian Environment OU 2022. aastal ning tulemused
on nahtavad ka Maa- ja Ruumiameti geoportaalis. Allpool on vérdluseks esitatud valjavote
2022. aasta siseriiklikust tanavaliikluse murakaardist, mille andmed tuginevad 2019. aastate
liiklussagedustele (joonis 6.4.4). Vorreldes toodud liiklusmura hajumist KMH-s prognoosituga,
on levik veidi vaiksem, kuid siiski Gsna sarnane. Suurim miratase esineb teedel ning ulatub kuni
69 dB-ni. Arvesse tuleb vitta asjaolu, et tegemist on enam kui viis aastat vanade liiklussageduse
andmetega, mis vahepealsel ajal on tdenaoliselt suurenenud, ning Betooni tn liiklussageduse
hulgas ei esine ka valjavedu olemasolevast Vao VIII karjadrist. Nimetatud komponentide
uuendamisel ja lisandumisel oleks mura levik vaga sarnane ning KMH prognoositud tulemus
kirjeldab reaalset olukorda Usna tapselt. Taotletavast alast |[dunas Tallinn - Lagedi maanteel ja
Tallinna linna piires Suur-SGjamae tanaval on liiklusmira levik samuti analoogne KMH-s
prognoosituga, ning samade liiklussageduste andmete kasutamisel erinevused Uhtlustuksid.
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45-49 db

50-54 db

55-59 db

60-64 db

65-69 db

70-74 db

75-79 db

A0
Joonis 6.4.4. Taotletava Vio VIII krjééri ja Betooni tn piirkonna 2022. aasta siseriiklik
liiklusmura kaart. Maa- ja Ruumiamet 2025.

Vordlemaks olemasoleva liiklusmira muutust taotletava Vao VIl karjdari maksimaalse
tootlikkuse ja viljaveo juures, on modelleeritud olukorda, kus kogu aastane toodang
400 000 m? veetakse vélja ja lisanduv liiklusmira efekt oleks suurim (joonis 6.4.2).
Hajumiskaartide vérdluses on muutused minimaalsed ning eespool analtUsitud 60 dB miratase
laieneb liiklussageduse kasvu tulemusel Betooni tdnaval keskmiselt vaid ~5 m vorra. Kdige
selgemini eristub mirataseme kasv Saluste teel. Kuna antud teeldiku muuks liikluseks ei
kasutata, siis liiklussageduse kasvul kuni 24 masinani/tunnis esineb tee teljel suurim muratase
63 dB ning 60 dB muratase levib kuni ~10 m kaugusele. Kui ldhiaastatel peaks Vo VIII karjaar
saavutama maksimaalse tootmismahu ja valjaveo, siis karjaariga seotud liiklusmura piirkonnas
enam ei suurene. Arvestades ka asjaolu, et muu olemasolev liiklus Umberkaudsetel teedel
kasvab samuti iga-aastaselt, vaheneb ka karjaariga seotud maju lldises liiklusmira foonis.

Toostusmira modelleerimisel (joonis 6.4.3) on kujutatud muratasemete levikut karjaarialal
toimuvatest toOprotsessidest ja karjadrisisesest materjali veost ldhiaastate vaates.
Toostusmira levik sdltub suuresti sellest, kus mirarikkad tegevused toimuvad ning milline on
Umbritsev maastik - kas on valja kujunenud karjaari stivend ning kui suur ala on avatud aktiivsele
kaevandamisele. Korgemad miiratasemed (>60 dB) levivad td6tavate maemasinate vahel ja
Umbruses kuni ~80 m kaugusele. Varasema kaevandamise tulemusena valjakujunenud
iseloomuliku maastiku téttu (stivend, katendivallid) varieerub mura leviku ulatus erinevates
suundades. Astangu all voi karjaari pdhjal paikneva purustus-sorteerimissdlme mira on
varjestatud ning levik seetdttu ka vahendatud. Arvestades, et olemasolevas Vao VIl karjaaris
on senise kaevandamise kaigus PSS-id kdesolevaks ajaks paigutatud 2. v8i 3. astangu laele ning
tooee edasise edenemise kaigus liiguvad need veelgi siigavamale, on mira levikut valjaspoole
karjadriala vOimalik efektiivselt ohjata. Samuti aitavad senised ja mdeeraldise kagu- ja
|dunapiirile rajatavad katendivallid mira levimist véljapoole karjaari tdkestada. Taotletav
Vao VIII karjaar on piisavalt suur, vBimaldades miral hajuda enne tootmisterritooriumist
valjumist piisaval maéral, samuti toimub miraallikate lahenemine dérealadele jarkjargult.
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Kuna karjadriga piirnevate transpordimaa ja to0stusmaa alade puhul ei ole tegemist
muratundlike aladega, ei p&hjusta kaevandamine olulist mirahairingut.

Lisaks taotletava Vao Il karjaari pohjustatud murale esineb piirkonnas laialdane tédtusmura
foon, eelkdige Betooni tn tddstusaladelt. Tallinna linna mirakaartide raames modelleeritud
toostusmira hajumiskaardilt allpool on nédha, et Tallinna linna piires taotletavast alast pdhjas ja
ldanes esinevate toostusalade puhul on mudeldatud muratase kuni 74 dB.

45-49 db

50-54 db

55-59 db

60-64 db

65-69 db

70-74 db

75-79 db

5

Joonis 6.4.5. Taotletava Vio VIl karjaari ja etooni tn piirkonna 2022. aasta siseriiklik
toostusmira kaart. Maa- ja Ruumiamet 2025.

Joonisel 16ppeb mura levik justkui Tallinna linna piiril, mis on antud t606s tingitud vaadeldavast
haldusterritooriumist ning tehnilistest asjaoludest. Tegelikkuses levib antud toostusaladest
karjaari suunas vahemalt 65 dB-ne miuratase. Seetdttu, isegi kui taotletava Vao VIII karjaari
tooee edeneb maeeraldise &darealade suunas, pdhjustades suuremat mira levikut ka
valjaspoole karjaari, ei ole tegemist olulise md&juga, sest naaberaladelt parinev mira on
analoogse tasemega. Taotletava Vao Il karjaari naaberaladel ja |ahiimbruses tddstusmiura
suhtes tundlikke objekte ja maa-alasid ei esine, kus rakenduksid seaduses satestatud
normtasemed.

Kavandatavat tegevust ehk maavara kaevandamist taotletakse Vao VIII karjaaris 30 aastaks.
Selle ajaperioodi jooksul toimub karjadriala ammendumine ning mura levikut mdjutavad
tingimused (mduraallikate paiknemine, maapinna reljeef) on vdrreldes kaesolevas KMH-s
analtusitud lahituleviku perspektiiviga muutunud. Kuna tapselt ei ole teada, kuidas maetoode
areng karjaari eluea jooksul toimub, siis edaspidi on v8imalik modelleerida konkreetseid mura
hajumise olukordi vastavalt vajadusele (naiteks eksperthinnangute kaigus).
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Tulemustest jareldub, et miira seisukohast avaldub kavandatava tegevusega
liiklus- ja toostusmiira aspektist vahene negatiivne mdju (hindepall ,,-1“), kuivord
karjaariga seotud miratase on piirkonnas osaliselt juba avaldunud ning
taotletava ala Umbruses ei esine muratundlikke objekte ega alasid. O-alternatiivi
korral jatkatakse kaevandamisega praeguse Vao VIII karjaari piirides kuni varu
ammendumiseni ning vorreldes olemasoleva situatsiooniga miraolukord ei
muutu (hindepall ,,0“).

6.4.2. Osakeste kontsentratsioon

Kavandatava tegevusega kaasnevate osakeste (edaspidi ka kui to/m) esinemine séltub karjaaris
toimuvatest todprotsessidest ja nende intensiivsusest, toddeldavast materjalist ning
ilmastikutingimustest, mistdttu vOib heitkoguste teke ja nende kontsentratsioonide levik
eelnimetatud tingimuste muutumisel suuresti varieeruda. Tolmu heiteid kaasneb ka
valmistoodangu transpordil, eelkdige kruuskattega teel, sest teepinna materjalis esineb
(lahtiseid) peenosakesi. Varasemad mddtmised ja modelleerimised karjaarides kruuskattega
teede tingimustes on ndidanud, et kallurauto méddumisel kaasnevad Ulenormatiivsed tolmu
kontsentratsioonid tee vahetus ldheduses, levides valjaveotee teljest kuni ~40-50m
kaugusele, kuid see sOltub suuresti ka liiklusintensiivsusest ja teepinna niiskussisaldusest.
Kovakattega teel on tolmu teke minimaalne (vOrreldes kruuskattega teega ~6 - 7x korda
madalam), sest kdvakattega tee pinnal on lahtiste osakeste sisaldus madal. KMH aruandes
arvutatakse kavandatava tegevusega kaasnevate osakeste heitkogused ning modelleeritakse
tolmu kontsentratsioonide hajumist. Vajadusel tuuakse vilja leevendavad keskkonnameetmed
osakeste leviku piiramiseks voi dra hoidmiseks. Maeeraldise lahiimbruses on ka mitmeid teisi
karjadre ning muid toostusettevotteid, mistdttu koosmdju hindamise seisukohast arvestatakse
ka olemasolevate KOTKAS andmebaasis registreeritud heiteallikatega. Osakeste
kontsentratsioonide levikut vorreldakse keskkonnaministri mdadruses nr 75 toodud
piirvaartustega.
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6.4.2.1. Modelleerimistingimused
Tulenevalt heiteallikate iseloomust on neid modelleerimisel arvestatud jargmiselt:

— punktallikad: I6hkeaukude puurimine, laadimistodéd  (ekskavaator, laadur),
diiselgeneraator;

— pindallikad: |6hketdod, purustus-sorteerimissdim (koos valmistoodangu
puistangutega);

— joonallikad: karjaarisisene transport tooeest ladudeni, valmistoodangu valjavedu
karjaarist kuni riigimaanteeni.

Lubjakivi kaevandamisel on erinevatel tddprotsessidel ja materjali transpordil tekkivate
osakeste heitkoguste arvutamisel lahtutud US EPA (United States Environmental Protection
Agency) valja tootatud metoodikatest (Stationary Point and Area Sources. 13.2.4 Aggregate
Handling and Storage Piles ja 11.19.2 Crushed Stone Processing and Pulverized Mineral
Processing) ning Kanada Keskkonnaameti (Environment Canada) poolt tdiendatud metoodikat
(Pits and Quarries Guidance). Nimetatud metoodikad on kasutusel ka Eestis ning nende alusel
on ka 2025. aastal koostatud juhendmaterjal Eestis enamlevinud maavarade kaevandamise ja
tootlemisega kaasnevate heitkoguste arvutamiseks. Materjali kukkumisprotsessidel (kaevise
laadimisel kallurisse/purustisse, kukkumine s&elurisse/puistangusse ja laadimisel lattu voi
kallurile valjaveoks) tekkivad tolmu heitkogused soltuvad materjali kogusest ja
niiskussisaldusest. Kontsentratsioonide levimine keskkonnas sdltub omakorda valitsevatest
ilmastikutingimustest (tuule kiirus, temperatuur, sademed), mida on dldiselt kirjeldatud

peatlkis 4.5.

Transpordil tekkivad tolmu heitkogused soéltuvad liiklusintensiivsusest, teekatte tuubist,
masinate kaalust ja sdidukiirusest, teekatte peenosakeste sisaldusest ning tee laiusest.
Eeltoodu tegureid arvesse vdttes on leitud heide aja- ja pinnalhiku kohta. Taotletavas Vao VIl
karjaaris on karjaarisiseseid teid, samuti valjaveoteed kuni Saluste teeni, kasitletud
kruuskattega (unpaved) teedena, ning valjaveoteed Saluste teel on kasitletud k&vakattega
(paved) teena. Eelnevast tulenevalt on kasutatud vastavaid metoodikaid, mis kehtivad kuivalt
teepinnalt tekkivate heitkoguste arvutamiseks.

Materjali raimamise puhul on arvestatud veepealse lubjakivi varu I8hkamisel eralduvate
osakestega. LOhketoodel eralduv tolm on lokaalse iseloomuga, mis pdhjustab suuri
kontsentratsioone ainult vaga lUhiajaliselt (saasteainete eraldumine md&ne sekundi valtel) ning
|I6hkekoha vahetus Umbruses. Seega on tegu iseloomult kontrollimatu heitmega. Tekkivad
tolmu kontsentratsioonid hajuvad esimese paari minutiga ning need ei avalda olulist mdju
pikemaajalistele keskmistele kontsentratsioonidele. Reaalse karjaariviisilise 16hkamise puhul
(nditeks olemasolevas Vao VIII karjdaris 2025. aasta jaanuaris) paiskub |6hatud kaevis karjaari
sivendisse ning kaasneva tolmupilve levik ja hajumine esineb samuti valdavalt stvendi
ulatuses.

Purustus-sorteerimissGlmes toimub kaevise téo6tlemine killustikuks. Materjal laetakse sdlme
ekskavaatoriga ning valmistoodang jaotatakse erinevate fraktsioonidega puistangutesse.
Arvestades purustus-sorteerimissdlme ja sellega kaasnevate laadimistodde sisuliselt kdrvuti
toimumist ning tehnoloogilist seotust, on PSS-ga seotud tooprotsessid ja selleks vajalikud
masinad/seadmed kui heiteallikad grupeeritud ning kéasitletud thtse heiteallikana (pindallikas).
Arendaja sonul toimub killustiku tootmine kahes mobiilses Kleeman purustus-
sorteerimissélmes, milledel on rakendatud ka heite vdhendamise meetmeid: pealindid on
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kaetud, sisseantavat materjali niisutatakse veepihustitega, ning peamises PSS-is on voimalik ka
sdelal todle rakendada veeslsteem materjali niisutamiseks. Eestis kaevandatava lubjakivi
niiskussisaldus on ~5 %, mistdttu rakendatakse heitkoguste arvutamisel metoodikast lahtuvalt
kontrollitud protsesside (niiskussisaldusel Gle 1,3 %) eriheiteid. Samuti arvestatakse heite
vahendamise meetmete osas juhendmaterjalis toodud teguritega 0,15-0,5 kaevise
purustamisel ja sdelumisel. Killustiku tootmisel peamises PSS-is on arvestatud tootlikkusega
185 t/h keskmise todajaga 12 h téOpdevas ja lisa PSS-is tootlikkusega 115 t/h ning kuni todajaga
14 h todpaevas. Erinevate killustiku fraktsioonide tootmine toimub vastavalt tellimusele, kuid
peenfraktsiooni (fr 0/4) ja sdelmete osakaal I6pptoodangust moodustab ~20 %, mis kogumahus
turustatakse. Lisaks muuakse ka I6hatud paasi, mida PSS-des toodetava killustiku kogustesse ei
ole arvestatud. Toodangu hinnanguline jaotumine taotletavas Vao VIII karjaaris on toodud
allolevas tabelis.

Tabel 6.4.3. Taotletavas Vao VIl karjaaris eeldatavad toodetavate killustiku fraktsioonide jaotus
ja nende kogused.

Karjaari maksimaalse kogutoodangu 400 000 m3/a juures

Fraktsioon
% t/a
L6hatud paas 9 93 500

32/64 25 261 000
16/32 30 312 000
4/16 16 166 500
0/4 20 208 000
Kokku 100 1 040 000

PSS-de kui Uhtsete heiteallikate all kajastub lisaks purustamisele ja sdelumisele ka raimatud
kaevise laadimine purustus-sorteerimissélme kolusse, purustatud materjali kukkumine
sdelurisse ning fraktsioneeritud toodangu kukkumine puistangusse, sest need protsessid
toimuvad vahetult purusti ja sdela juures. Killustiku laadimine lattu ja kalluritele valjaveoks on
summeeritud laaduri tooprotsessides. Materjali vdljaveoga kaasnevate heitkoguste leidmisel
on kasutatud eelnevalt arvutatud liiklussagedust, arvestades seejuures piirkonna ilmaolusid.

Koiki eelloetletud td6protsesse ja tingimusi on kasutatud sisendina peenosakeste
modelleerimisel. Seejuures on modelleerimisel Iahtutud maksimaalsest aastasest
kaevandamismahust (400 tuh m3/aastas), mis v&imaldab arvutada tekkivate osakeste
maksimaalseid heiteid ja hinnata nende suurimat vdimalikku levikut. Eeltoodu p&hjal kujunevad
arvutuslikud hetkelised heitkogused on toodud jargnevas tabelis.
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Tabel 6.4.4. Taotletava Vao VIl karjaari modelleerimisel kasutatud heiteallikate arvutuslikud
peenosakeste (PM1o) ja eriti peenete osakeste (PM3,s5) heitkogused

Hetkeline heitkogus

. - Saasteallikaid Uhik e Uhik
Protsess/objekt Heiteallikas uhel Ghikul
PMio PMz,s
Lubjakivi Puurimine 1 tk 0,003 g/s
raimamine Lohkamine 1 tk  0,000825 0,000047 g/m?s
Peamine PSS Materjali 1 tk 0,045 0,006
purustamine ja
. sOelumine,
Lisa PSS laadimistdad 1 tk 0026 0,004
Paiksed Lisa PSS gfs
aesec b 1 tk 0,002
mootorid diiselgeneraator
Valmi
Rataslaadur almistoodangu/ 1 tk 0039 0,006
materjali laadimine
Karjaarisisene 495 m 5010 5,0-10°
Kruuskattega tee*
transport 240 m  3,3410° 3,34-10°¢
- ¢ g/m?s
: Kruuskattega tee 125 m  8,04-10 8,04-10
Valmistoodangu KSvakatteea tee
viljavedu** & 465 m  2,27-10° 5,510°©

(Saluste tee)
* SGltuvalt karjdari sisemiste teede veointensiivsusest.
** Teede heitkoguste arvutamise puhul on arvestatud niisutamisega kuival perioodil.

Peenosakeste modelleerimisel on lahtutud keskkonnaministri maaruses nr 84 toodud nduetest
dhukvaliteedi arvutusliku hindamise osas, mille jargi on saasteainete hajumist modelleeritud
5 x5 m sammutihedusega vorgustikus ning 2 m kdrgusel maapinnast.

Saasteainete  hajumise  modelleerimisel  kasutati maailmas enimlevinud  Gaussi
difusioonivorrandil baseeruvat arvutusmeetodit, mis on realiseeritud Lakes Environmental
tarkvaraga AERMOD (versioon 13.0). Eelnevalt nimetud tingimustele lisaks on arvutusmudelis
kasutatud jargmisi sisendparameetrid:

— saasteainete valjumiskdrgus punkt ja pindallikatel, Hp =1 -2 m;

— heiteallika (ava) labim&6t punktallikatel, d =0,5-2,0 m;

— saasteainete valjumiskdrgus joonallikatel, Hj = 0,5 m;

— gaaside joonkiirus, v =5 m/s;

— temperatuur, t =10 °C (valistemperatuur, keskmine);

— teedelaius,L=7-8m;

— Maa- ja Ruumiameti 2025. aasta maapinna kérgusmudeli andmed, sammuga 5 m;

— Tallinn-Harku kui ldhima meteoroloogiajaama viimase tdis kalendriaasta (2024)
moddetud tunnipdhised meteoroloogilised andmed, mis sisaldavad tuule suunda ja
kiirust, temperatuuri, sademeid, Shurdhku, soojusvoogu, pilvkatet jt iseloomulikke
parameetreid.
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Lisaks on modelleerimisel arvesse voetud ka koosmdju teiste KOTKAS andmebaasis
registreeritud heiteallikatega taotletava Vao VIII karjaari lahiimbruses (kuni 500 m ulatuses).
Allolevas tabelis on toodud saasteainete hajumise mdjupiirkonda jadvate heiteallikate andmed.

Tabel 6.4.5. Taotletava Vao VIII karjaari ldhipiirkonnas koosmdjus esinevad registreeritud
heiteallikad ja nende peenosakeste (PMio) heitkogused

L-EST97 Gaaside Ava Gaaside L ;
: : : T . Heitkog
Nimetus Omanik Koordinaa valjumiskér labimd temperatu | .
did sl et | e | e e
(m/s)
HEITO005604 Tallinna
771
puistmaterjalide Teede SIS 10 0,5 20 5,1 0,009
549192
ladu AS
Tallinna
HE|T0005605 Teede ST 12 1,2 120 7,6 0,1134
kuivatustrummel AS 549234
Tallinna
HEITOO05607 6587855,
katlamaja korsten TeAeSde 549209 = Us L0 > Sheeg
HEITO001202 .. 6587721,
Filleri tootmine KMG OU 549590 10 0,9 71> 156 0877
HEITO009973 Retlar 6588156,
Katlamaja K1 ouU 549151 / 04 180 102 0,026
HEITOO09974 Retlar 6588160,
Katlamaja K2 ou 549153 e e L0 YA e
HEITO001198 6554897789864_’
Pwstn?:(';irjallde KMG OU 6587927 20 0,014
549833
HEITO001200
Kuivatustrummel KMG OU 6587818, 32,4 1,25 68,2 10,9 2,323
. 549685
Benninghoven
Limesto
HEIT0001352 ne
S |eEeliEs ) BRRRTIE, 3 0,5 20 1 0,001
. of 550883 ’ !
laadimine .
Estonia
oU
HEITO001199
Kuivatustrummel KMG OU 65555780711' 10 1 75,1 16,7 1,012
Wibau WKM200
HEITO001207
e .. 6587812,
Teedeehitusjaatm KMG OU 549814 3,5 1,13 20 3,5 0,019

ete purustamine
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L-EST97 Gaaside Ava Gaaside Gaasid ;
. : : B Heitkog
Nimetus Omanik Koordinaa valjumiskér labimd temperatu | .
did sl st | e | e e
(m/s)
HEITO002067 Kinnisva
1,2 MW maagaasi ra Info 65559858227' 12 0,36 220 6,05 0,001

katel AS

Arvestades fooni heiteallikate rohkust (12 tk), on koosmdju taotletava Vao VI karjaaris
kaevandamisega mudeldatud KOTKASe andmebaasi Airviro hajumismoodulis, mis on
riigipoolne ametlik hajumisprogramm ning vastab samuti seaduses satestatud nduetele.

Modelleeritud peenosakeste kontsentratsioonid valisdhus peavad vastama keskkonnaministri
maaruses nr 75 satestatud Ghukvaliteedi piirnormidele, mille kohaselt on peenosakeste
24-tunni  keskmine piirvdartus OPVa4 =50 pg/m?® ja (he aasta keskmine piirvaartus
OPV, =40 pug/m3.  Kavandatava tegevuse kohta on  hajumiskaardid  esitatud
joonistel 6.4.6 - 6.4.9.

Eriti peenete osakeste (PMy;5) arvutuslikud heitkogused on kuni ligikaudu 10x vaiksemad kui
peenosakestel (vt tabel 6.4.4), mistdttu nende levimine keskkonnas on minimaalne. Esialgsete
modelleerimistulemuste kohaselt esineb eriti peenete osakeste (PMy;s) kontsentratsioonide
suurim arvutuslik kontsentratsioon ~4,4 ug/m?* tootmisalal, kuid karjaari piiril langeb
kontsentratsioon tasemele 0,3 pg/m3. Vastavalt keskkonnaministri maarusele nr 84 esitatakse
hajumiskaart iga saasteaine kohta, mille arvutuslik sisaldus on valjaspool kaitise
tootmisterritooriumi piiri suurem kui 30 % atmosfaariohu kaitse seaduse alusel kehtestatud
piir- v8i sihtvaartusest 25 pg/m3, mis eriti peenete osakeste puhul oleks 7,5 pug/m3. Seega
madalate kontsentratsioonide tasemete tdttu ei ole KMH aruandes PMjys hajumiskaarte
esitatud.
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Joonis 6.4.8. Taotletava Vao VIII karjaarialal ja selle lahiimbruses registreeritud heiteallikate t66tamisega kaasnev PMig 24-tunni keskmise
koosmd&ju. Hall punktiirjoon - simulatsiooni ala, roheline punktiirjoon - taotletava Vado VIII karjdari piir. Kasutatud Maa- ja Ruumiameti 2025. a
alusandmeid.
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6.4.2.2. Tulemused

Vastavalt atmosfaariohu kaitse seaduse §-s 94 satestatule ei tohi kdigist kaitise
tootmisterritooriumil paiknevatest heiteallikatest kokku iga valisGhku valjutatava saasteaine
maksimaalne hetkeline heitkogus summaarselt lletada vaartust, mis v3ib pShjustada seaduse
§47 alusel kehtestatud ©hukvaliteedi piirnormide Uletamist valjaspool kaitise
tootmisterritooriumi. Modelleeritud hajumispiltidel on kujutatud taotletava Vao VIl karjaaris
kaevandamistegevusega seotud heiteallikatest parineva ning lisaks ka valmistoodangu
valjaveoga kaasnevate peenosakeste hajumist. Allolevas tabelis on toodud arvutuslikud
kontsentratsioonid ja nende leviku ulatused, mida on vdrreldud peenosakeste 24-tunni
keskmise piirvaartusega OPVa4 =50 pg/m® ja (he aasta keskmise piirvaartusega
OPV, = 40 pg/m3.

Tabel 6.4.6. Modelleeritud peenosakeste (PM1p) maksimaalsed kontsentratsioonid ja leviku
ulatused kaevandamisel taotletavas Vao VIII karjaaris.

Maksimaalne arvutuslik Ulenormatiivse (>50 pg/m?)
ST kontsentratsioon (ug/m?3) / selle kontsentratsiooni taseme
Heiteallikad . _ . : , .
esinemise kaugus heiteallikast (m) leviku suurim ulatus (m)
24 h Aasta 24 h Aasta
Vo VI ; ,
kaevandamise 17?Ouri/)m 33(ggré;n 40 m -
tooprotsessid
Viljaveo 102 pg/m3 9 ug/m3 SE )
transport (26 m) (6 m)
Kaevandamine ja 5 .
transport 21(20uri/)m 38((5%;“ 50 m .
(koosmaju)
Vao VIl ja
fooniallikate 12 pg/m? 4 pg/m?3 - -
koosmoju*

* Esitatud on maksimumvaartus taotletava Vao VIII karjdari piiril.
** Suurim leviku ulatus karjadrialal kruuskattega teel.

Tulemuste kohaselt kaasneb méaeeraldisel toimuvatest td0protsessidest tahkeid osakesi enim
purustus-sorteerimissdlmes ning tlenormatiivsed kontsentratsioonid (>50 pg/m3) levivad
eelkdige té6tsooni lahiiimbruses kuni ~40 m ulatuses. S6imedel kasutatakse katteid ja materjali
niisutamist, mis aitavad tolmu eraldumist t66organitelt vahendada ja tuulega edasikandumist
tokestada. Kaevandamise tooprotsesside hulgas on ka I6hkeaukude puurimine, kuid
puurmasinal kasutatavast tolmupiddurist ja tooaja dinaamikast (ei toimu igapdevaselt terve
paeva valtel) tulenevalt, ei avalda antud t66protsess tolmu tekkele ja levikule selgelt eristatavat
moju. Léhkamisega seotud tolmu heitkogused eralduvad momentaanselt ja nende hajumine
toimub vaga lihikese aja jooksul (m&ne minuti valtel), mistottu mdju pikemaajalise keskmisele
dhukvaliteedi tasemele on marginaalne (joonis 6.4.6 ilmestab IGhkamise toimumise paeva
tolmu hajumist). Lohkamisi on plaanis teostada 1 -2 korda kuus sdltuvalt vajadusest, seega
igapaeva Idikes on tegemist vaheolulise heiteallikaga.
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Tolmu eraldub ka materjali transpordil, eelkdige karjaarisisesel materjali veol sdlmede ja ladude
vahel, kus on kruuskattega teed. Esimene [3ik valjaveoteest ladudest kuni Saluste teeni on
samuti kruuskattega. Modelleeritud valjaveo hajumispildi kohaselt esineb suurim arvutuslik
kontsentratsioon 102 ug/m? tee teljel ja Glenormatiivsed kontsentratsioonid vdivad teest levida
kuni ~26 m kaugusele. Karjaari tooprotsessidega koosmdjus on transpordiga seotud
kontsentratsioonide vaartused ka veidikene suuremad (maksimaalne arvutuslik
kontsentratsioon 212 pg/m3) ja levik laialdasem, kuid jaib valdavalt siiski karjaariala piiresse.
Samuti ndhtub, et kdvakattega valjaveotee 18igul Saluste teel on tolmu teke kordades vaiksem.

Eeltoodud tulemuste kohaselt maeeraldisel toimuvate todprotsessidega kaasnevad tolmu
kontsentratsioonid levivad valdavalt maeeraldise piires ning arvestades taotletava ala suurust
on hajumine soodne. Valjaspool taotletavat Vao VIl karjaariala dhukvaliteedi piirvaartusi ei
Uletata. Piirkonnas dhukvaliteedi suhtes tundlikke objekte (naiteks majapidamiste Guealad) ei
esine ning toostuspiirkonna eripdara arvesse vottes (sh koosmdjus teiste piirkonna
heiteallikatega) ei pOhjusta kavandatav tegevus olulist Shukvaliteedi halvenemist vérreldes
olemasoleva olukorraga. Vorreldes taotletava tegevusega, toimuvad olemasolevas Vao VI
karjaaris toimuvad samad tédprotsessid ning valjavedu, mistdttu on mdju antud asukohas juba
avaldunud. Ka koosmdju modelleerimistulemuste (joonis 6.4.8 ja joonis 6.4.9) kohaselt
pdhjustavad maksimaalseid kontsentratsioone piirkonnas teised fooniallikad ning suurimad
kontsentratsiooni esinevad seetdttu valjaspool taotletavat Vao VIII karjaari. Valmistoodangu
valjaveoga kaasnevaid tolmu kontsentratsioone saab ja tuleb kuival (sademetevabal) perioodil
piirata. Selleks sobib teede kastmine, vGi vajadusel todtlemine kloriididega, mis seovad tee
pinnas esinevaid lahtiseid peenosakesi. Teepinna niisutamisega on vdimalik osakeste
eraldumist vahendada kuni 95 % vdrra. Liiklusohutuse tagamiseks talvisel perioodil teid ei
niisutada, kuid sademetega perioodil on tolmu teke parsitud loodusliku niiskuse t&ttu.

Arvestades, et eeltoodud modelleerimine on teostatud valitud tingimustel, ei pruugi
prognoositud tulemused alati vastata tegelikele kohapealsetele oludele. Eelkdige muutlikest
ilmastikutingimustest lahtuvalt voib tolmu levik olla mdnevdrra erinev. Juhul kui esineb kaebusi
kavandatava tegevusega kaasneva tolmu osas, tuleb tegelikku Shukvaliteedi taset kohapealsete
modtmistega kontrollida.

Tulemustest jareldub, et osakeste seisukohast ei kaasne kavandatava tegevusega
(I-alternatiiv) negatiivne mdju, kuivérd tdoprotsessid ja valjavedu taotletavas
Vao VIl karjdaris toimuvad ka kdesoleval ajal ning tulemuste jargi
Ulenormatiivseid kontsentratsioone valjapoole karjadriala ka karjaari
maksimaaltoodangu juures ei levi (hindepall ,0“). O-alternatiivi korral
kaevandamisega jatkatakse kaevandmisega olemasolevas Vao VIII karjaaris ning
Ohukvaliteedi seisund ei muutu (hindepall ,0).
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6.5. LOhketoddega kaasnevad mdojud

Kavandatava tegevuse kohaselt on peamiseks lubjakivi raimamismeetodiks puur-I6hketddd,
mis lubjakivikarjaarides on p&hiline ja kulu-efektiivne lahendus. L&hketoddega edenetakse juba
avatud ja kaevandatud karjaarialalt jarkjargult raimamata maavaravaru suunas. Asukohtades,
kus Idhkamine ei ole v&imalik tehnilistest v&i muudest piirangutest tulenevalt voi kaasnevad
maavonked vdivad ohustada |dhimaid hooneid ja rajatisi, kasutatakse alternatiivse meetodina
mehaanilist raimamist hiidrovasaraga. Hidrovasarat vdidakse kasutada vastavalt vajadusele ka
|dhkamise jargselt suuremate kaevisetikkide purustamiseks. Selleks, et hinnata kas ja kui
suures ulatuses on vdimalik maavara raimata I0hketdddega selliselt, et see ei avaldaks
negatiivseid mdéjusid 1dhimate hoonete ja rajatiste suhtes, on jargnevalt arvutatud seismiliselt
ohutud laengumassid ja kaugused ning hinnatud maavdngete leviku ulatust.

Maavdngete tugevus ja nende leviku ulatus keskkonnas soltub eelkdige plahvatava
|ohkelaengu(te)ga kaasnevast impulsist. Mida suurem on |6hkelaengu mass ja mida lahemal
asub Idhkamiskoht, seda intensiivsemalt avalduvad oodatavad negatiivsed m&jud. L6hkamisega
kaasnevad maavénked levivad I6hkekohast keskkonda lUhiajaliselt (1 - 2 sekundi jooksul) ning
ainult I1dhkamise ajal. Tihtipeale on maapinnas levivad vdnked juba hajunud ja m&jutatavatel
objektil kaasnev vibratsiooni avaldunud enne, kui on kuulda ja ndha plahvatusega kaasneva heli
ja kivimi kobestumist. Maavdngete suure levimiskiiruse tottu (kvaternaarisetetes 1 - 1,5 km/s;
paekivis 1,6 - 2,5 km/s) j6uavad need karjaarialast valjapoole ja vdivad ohustada ka kaugemal
asuvaid hooneid ja rajatisi.

L6hketoodest pdhjustatud kahjustuste valtimiseks on erinevates riikides kehtestatud vastavad
standardid, mis maaravad ehitistele ja rajatistele maksimaalse ohutu vdnkekiiruse. Eestis
puudub taoline eraldiseisev standard, mistdttu on piirnormide valjatodtamisel lahtutud teiste
riikide standarditest (Soome normatiividest) ning riigisiseselt reguleeritud majandus- ja
taristuministri maarusega nr 49. Eestis kasutatakse ehitistele ja hoonetele v&imaliku kahjustava
mdju hindamise peamise kriteeriumina maksimaalset vGnkekiirust, mis leitakse arvutuslikult
vastavalt eelpool mainitud maaruses toodud valemitele. Karjaari tdé6 kaigus tekkivad
vibratsioonitasemed hoonetes sees viibivate inimeste suhtes on reguleeritud sotsiaalministri
maarusega nr 54.

6.5.1. Ehitistele lubatud maksimaalne vonkekiirus

Ehitistele ja hoonetele lubatavad suurimad vdnkekiiruse vaartused on kehtestatud majandus-
ja_taristuministri maarusega nr 49. Lubatud vnkekiirused séltuvad vonkeallika ja vaadeldava
objekti vahelisest kaugusest, objektialusest pinnasest ja ehitise liigist. Maavdnked levivad
hooneni nii aluskivimite kui ka kvaternaarisetete kihtide kaudu. Aluskivimite kaudu, kus
levimiskiirus on suurem, avalduvad maavOnked esimesena. Kvaternaarikihtide kaudu jduavad
maavonked kohale ajaliselt mdnevdrra hiljem. Maapinnast Ule kanduvad maavdnked ja hoonele
avalduv vibratsioon sdltuvad ehitise alusest pinnasest ning hoone konstruktsioonist. Kui ehitis
asub pehmel pinnasel (savi, liiv, kruus, pehme moreen), on lubatavad vdnkekiiruse vaartused
madalamad. Analoogne seos kehtib ka ehitise liigi kohta: kergbetoonist ja silikaattellistest
hooned on vibratsioonitundlikumad kui puidust ja raudbetoonist hooned. Maavdngete kahjulik
moju sOltub ka vdnkesagedusest, mistdttu lubatavad maksimaalsed vdnkekiiruse vaartused
kauguse suurenedes vahenevad.
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Maaruse nr 49 kohaselt on ehitistele suurim lubatud vdnkekiirus leitav kauguse, pinnase ja
ehitise liigi parandusteguri omavahelisest seosest. Ldhketddde projekteerimisel on
maksimaalne lubatud vdnkekiirus leitav jargmise valemiga:

VUmaks = V1" Fk [651]
kus

—  Vmaks - lubatud vénkekiirus, mm/s;

— v; - ehitise kaugusest ja ehitise alusest pinnasest séltuv suurim lubatud vonkekiirus,
mm/s (tabel 6.5.1);

—  Fi - ehitise liigist sGltuv parandustegur.

Ehitistele lubatud suurimad vonkekiirused on toodud allolevas tabelis:

Tabel 6.5.1. Ehitisele suurim lubatav vBnkekiirus sdltuvalt kaugusest ja ehitisealusest pinnasest

Suurim lubatud vdnkekiirus vi, mm/s

Kaugus Ehitise aluspinnas

ehitiseni, m  Savi, kruus, liiv, Tugev moreen, kildad, Graniit, gneiss, tugev
pehme moreen pehme lubjakivi, liivakivi lubjakivi, tugev liivakivi

10 18 35 70

20 15 28 55

50 12 21 38

100 10 17 28

200 9 14 22

500 7 11 15

1000 6 9 12

Maa- ja Ruumiameti geoloogia rakenduse kohaselt on taotletava Vao VIl karjaéri lahipiirkonnas
(vaadeldavast alast ida, pShjas ja lddnes) pinnakate suhteliselt dhuke, esinedes kuni (ihe meetri
paksuse moreeni kihina v&i puududes Uldse (pinnakatteta alusp®hja avamusala). Eeltoodut
arvestades on edasistes arvutustes kasutatud tabelis 6.5.1 toodud keskmise aluspinnase
(moreen, lubjakivi) vaartused.

Lisaks rakendatakse lahtuvalt ehitise tiUbist tabelis 6.5.1 toodud vaartustele parandustegureid,
mis suurendavad voi vahendavad lubatud maksimaalseid vonkekiiruseid. Parandustegurid on
toodud allolevas tabelis.

Tabel 6.5.2. Ehitise liigist s6ltuv parandustegur

Ehitise liik Parandustegur, Fx
Rasked ehitised (sillad, sadamakaid) 2,00
Betoon-, raudbetoon- ja teraskonstruktsioonid ning nendest rajatud
toostushooned ja pritsbetooniga kaetud allmaarajatised
Tellistest ja betoonist biroo- ja Ghiskondlikud hooned,
betoonvundamendile vdi kaljupinnasele ehitatud puuhooned

1,50

1,20
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Ehitise liik Parandustegur, Fx
Betoonist vdi tellistest elumajad (kergbetooni ja silikaattellisteta), 100
allmaakaablid. Kivistuv valubetoon eaga Ule Uhe nadala. ’
Kergbetoonehitised (kdik ehitised, milles on kasutatud kergbetooni). 075
Kivistuv valubetoon eaga 3 - 7 66paeva. ’
Eriti vibratsioonitundlikud ehitised (muuseumid, kirikud, kérgete
vélvidega ja suurte pindvaljadega hooned, silikaattellistest hooned. 0,65
Kivistuv valubetoon eaga kuni 3 66péaeva.
Varinguohtlikud ajaloo- ja arhitektuurimalestised, varemed 0,50

Juhul, kui valja jatta taotletaval Vao VIII karjaarialal Uus-Tammiku kinnistul arendaja valduses
olevad hooned ning Ulemiste-Maardu 1,2-4,4 km kinnistul paiknevad ebaseaduslikult
plstitatud hooned, on ldhimateks hooneteks tootmis- vdi kdrvalhooned taotletavast Véo VI
karjadrist idas, pdhjas ja edelas. Tuginedes Ehitusregistris registreeritud hoonete vundamentide
ja kandvate konstruktsioonimaterjalide andmetele, on alljargnevas tabelis toodud taotletavale
alale lahimate hoonete kirjeldused.

Tabel 6.5.3. Taotletavale Vao VIII karjaarile [ahimate hoonete ja rajatiste parameetrid

Hoone/ehitise
aadress

Betooni tn 20a
78401:101:3527
Betooni tn 24
78403:314:0740
Betooni tn 28
78403:314:0760

Betooni tn 34
78403:314:1570

Betooni tn 59
65301:011:0013

Betooni tn 63
65301:011:0069

Kesasoo tee 7
65301:011:0287

Hoone
nimetus/ttlp*

Metalliladu/
K/T, ME
Tookoda/
K/T, ME
Bituumenihoidla/
K/T, ME

Kaarhall, angaar/
K/T, ME

10 kW transf.
alajaam/
K/T, ME
Kaarhall/

K/T, ME
Véaravavalvuri hoone/
K/T, ME
Autogaraaz-
olmehoone/
K/T, ME
Reoveepumpla koos
teenindava
avariimahutiga/
K/T, ME

Vundament**/kande- ja

jaigastavate Paranffi—
konstruktsioonide teguFr ’
materjal ¢
Madalvundament/
1,5
Metall
Madalvundament/
1,5
Metall
Madalvundament/ 15
Monteeritav raudbetoon ’
Muu/
Metall, monteeritav 1,5
raudbetoon
Madalvundament/ 1
Tellis, vaikeplokk
Madalvundament/ 1
Muu (plekk)
Madalvundament/ 1
Tellis, vaikeplokk
Madalvundament/ 1
Tellis, vaikeplokk
Madalvundament/ 0.75

Vaikeplokk (kergbetoon)
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Vundament**/kande- ja

H P -
Hoone/ehitise oone Hoone jaigastavate aran:lr:
nr . o L tegur***,
aadress . : nimetus/ttup* konstruktsioonide
joonisel : Fk
materjal
Suur-S6jamae tn 70 10 Lois(;mhk;:ss/ne, Madalvundament/ 15
65301:001:3606 /T, ME Monteeritav raudbetoon
Suur-SGjamae tn 66 11 UiLlJi:;:;el;/ Madalvundament/ 19
65301:002:1217 £/0. E Puit
Suur-SGjamae Madalvundament/
Laohoone/ )
tn 37a 12 /T, ME Metall, monteeritav 1,5
65301:001:6045 ’ raudbetoon
13 PCV hall/ Madalvundament/ 15
K/T, ME Metall, PVC ’
Betooni p&ik 20 14 Administratiivhoone/ Madalvundament/ 19
65301:011:0054 E/U, ME Tellis, tellis (vaikeplokk) ’
15 Viilhall/ Madalvundament/ 15
K/T, ME Metall, Sandwich paneel !

* E/U - elu vdi Uhiskondlik hoone; E - eluhoone; K/T - kdval- v&i tootmishoone;
ME - mitte-elukondlik hoone.

** Madalvundamenti kasutatakse, kui piisava kandev&imega pinnas asub otse ehitise all.
Madalvundamendid valatakse umbes meetri siigavusele pinnasesse.

*** Sama hoone erinevate konstruktsioonimaterjalide parandustegurite puhul (naiteks puit 1,2
ja tellis 1,0) ning teadmata registri andmetel puhul on kasutatud vaiksemat parandusteguri
vaartust.

Lisaks paikneb taotletavast Vdo VIl karjaarist [dunas rongide hoolduseks ja remondiks md&eldud
depoo koos tupikharudega. Kuna tegemist on metallkonstruktsioonidega rajatistega, mille
suhtes on lubatud kdrgemad vonkekiiruse vaartused (parandustegur >1,5), ei ole antud
objektidega arvestatud. Samuti ei ole arvestatud ohutute laengute arvutamisel taotletava ala
Umbritsevate raudtee harudega, kuna tegemist on samuti metallist objektidega, mis paiknevad
muldel. Lisaks jddvad raudteeharud taotletavast alast pdhjas kaugemale kui kbrgepinge
elektriliinid ja nende kaitsevodndist tulenevad piirangud. Juhul kui realiseeruvad kavandamisel
olevad AS Liinirongide hooldusdepoo ja seisupark, AS Eesti Raudtee kesklao imberehitus ja Rail
Baltic’'u rajamisega seonduvad raudteerajatised enne kui véljatakse maavara nende objektide
|ahistel, vOetakse neist tulenevaid vdimalikke piiranguid I0hketoode planeerimisel arvesse.

Ehitise liigist sGltuv parandustegur erinevatele ehitistele varieerub vahemikus 0,75 -1,5.
Kasutades sama hoone erinevate konstruktsioonimaterjalide puhul vdiksemat vaartust,
vOimaldab konservatiivne ldhenemine parandustegurite kasutamisel luua vajaliku puhvri
lubatud laengusuurustele, vOttes arvesse ka empiiriliste valemite madramatust ja
kdrvalekaldeid arvutuslikest ideaaltingimustest. Eeltoodud andmetele tuginedes on
maksimaalsed lubatud vénkekiirused vmaks erinevatel kaugustel toodud tabelis 6.5.4. Arvuliste
vadrtuste leidmisel on toetutud tabelis 6.5.1 toodud referentskaugusi ning vahepealsete
kauguste puhul on kasutatud kahe punkti vahelist interpoleerimist.
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Tabel 6.5.4. Lahimatele hoonetele lubatud maksimaalsed vBnkekiirused lahimatel kaugustel

Vahim kaugus* Maks. lubatud

Aadress Hoone/ehitis [6hkekohani vonkekiirus

d m Vimaks MM/s
Betooni tn 20a Metalliladu 265 20,0
Betooni tn 24 Tookoda 280 19,8
Betooni tn 28 Bituumenihoidla 125 24,4
Betooni tn 34 Kaarhall/angaar 140 23,7
Betooni tn 59 10 kW transf. alajaam 90 17,8
Kaarhall 120 16,4
Betooni tn 63 Véaravavalvuri hoone 115 16,6
AutogaraaZz-olmehoone 135 16,0

Reoveepumpla koos
Kesasoo tee 7 teenindava 75 14,3
avariimahutiga

Logistikahoone,

Suur-SGjamae tn 70 345 18,8

laohoone
Suur-Sdjamae tn 66 Eluhoone, Uksikelamu 295 15,7
Suur-SGjamae tn 37a Laohoone 305 19,4
PCV hall 5 52,5
Betooni pdik 20 Administratiivhoone 55 24,7
Viilhall 90 26,7

* M&odetuna taotletava Vao VIII karjaari valispiirist.

Arvutatud vmeks vaartused on orientiiriks I6hketdddega kaasnevate maavongete véimaliku mdju
hindamisel, mille kohaselt on hoonetele tekkivad kahjud vélistatud.

6.5.2. Kasutatavad I6hkelaengud ja ohuala

Taotletavas Vao VIl karjadris on geoloogilise uuringu kohaselt maavara varu (peatikk 4.4)
kohaselt maavara kasuliku (tditelubajakivi ja kdrgemargilise ehituslubjakivi) kihi keskmine
paksus 18,2 m, mida kavandatakse I6hata mitme astanguga. Ka olemasolevas Vao VIl karjaaris
toimub kasuliku kihi raimamine pdhiliselt kolme astanguga, vajadusel ka kuni nelja astanguga.
Arvestades kasuliku kihi kogupaksust on vdimalik |8hketoddega raimamist tehniliselt teostada
2 -4 astanguga, mis vdimaldab vastavalt olukorrale optimeerida I8hkelaengute suurusi ja
arvestada Umbritsevate keskkonnatingimustega. Kavandatava tegevuse kohaselt alandatakse
pdhjavee tase kasuliku kihi lamamini ja [8hkamine toimub vee peal. L6hatava astangu kdrguse
kaudu saab leida kasutatavad laengumassid ning vérrelda neid lubatavate laengumassidega
taotletava Vao VIII karjaari tingimustes.

Selleks, et leida vajalike 16hkelaengute koguseid erinevate kdrgustega astangute |8hkamiseks,
on kasuliku kihi paksus jaotatud jargmiselt:
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Tabel 6.5.5. Astangute kdrguste jaotus taotletavas Vao VIII karjaaris.

L&hatava kasuliku kihi Astangu ligikaudne T5his
astangute jaotus kdrgus, m
2 9,1 h2
3 6,1 hs
4 4,6 ha

Eeldades, et Uhes viites Idhatakse ks laenguauk, on arvutuseks valitud jargmised parameetrid:
— kasuliku kihi paksus, h=4,6-9,1 m;
— I6hkelaengu 1abim&dt, d = 83 mm = 0,083 m;
— topise pikkus, 15 x d ehk 15 x 0,083 mm = 1,25 m;
— Ulepuure, 8 x d ehk 8 x 0,083 mm = 0,66 m;

— I6hkeaine (Senatel Powerfrag) mahumass p = 1 200 kg/m3.
Lohkeainega taidetava laenguaugu pikkus / (m) on leitav valemiga:
l=h—-(15d —8d) [6.5.2]
mille jargi >=8,52m, [3=5,52 mjals=4,02 m.

LShkeaine mass Q (kg) Ghes laenguaugus on leitav jargnevalt:

0= n-(%)z'l'p 6.5.3]

Arvutuste kohaselt kujuneksid erinevate korgustega astangute I6hkamisel vajalikud
viitelaengud jargmiselt:

— astangul kdrgusega ha = 9,1 m vajalik viitelaengu mass Qz = 55,3 kg;
— astangul k&rgusega h3 = 6,1 m vajalik viitelaengu mass Qs = 35,8 kg;
— astangul kdrgusega ha = 4,6 m vajalik viitelaengu mass Q4 = 26,1 kg;

Eeltoodud vaartused kehtivad juhul, kui Idhkamine toimub ststeemis ks laenguauk/lks viide,
kus viidete 16hkeimpulsid Uksteist kustutavad. Olukorras, kus |Ghatakse mitu laengut samas
viitegrupis, tuleb vaartused jagada vastavalt korraga plahvatavate laengute arvuga.

Arvutatud viitelaengu masse vajalike korgustega astangute [Ghkamiseks saab vOrrelda
hoonetele lubatud ohutute laengumassidega. Lisaks Idhkamisega kaasnevatele maavongetele
seab piiranguid ka ohuala, mida hinnatakse kivimikildude laialipaiskumise potentsiaali jargi.
Karjaaris |ohkamisel vGivad I8hatavalt alalt kivimikillud dhku paiskuda vahesel v&i rohkemal
maaral. Kivimikildude laialipaiskumise kaugus soltub teostatava I6hket60 liigist. Karjaaris viiakse
IGhketoid 1abi I6hkeaugumeetodi kohaselt, mille mdaruses nr 49 satestatud ohuala
laialipaiskuvate kivimikildude jargi on 200 m. Arvestades ldhimate hoonete paiknemist
taotletava karjaariala valispiirist, jadvad enamus ldhimatest Umberkaudsetest hoonetest
toodud 200 m ohualasse (vt joonis 6.5.1). SeetSttu on jargnevalt anallUsitud |dhketoode
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teostamise vGimalust ja piiratust ohutute kauguste suhtes kahest aspektist: ohualast ja selle
ulatusest ning |6dhkelaengute suurusest.

Vorreldes arvutatud vajalikke laengumasse erinevate astangutega I8hkamisel varasemalt
hoonetele leitud ohutute laengumassidega aastaringse Idhkamise tingimustes (tabel 6.5.5), on
naha, et kahe astanguga IGhkamisel jadb arvutuslik viitelaengu mass (55,3 kg) vaiksemaks
Betooni tn 20a, 24 ja 28 kinnistute hoonetele lubatust (>81 kg), samuti Suur-S6jamae tn 70, 66
ja 37a kinnistute hoonetele lubatust (2127 kg). Seega IGhkelaengute seisukohast antud
kinnistute hoonete suhtes piiranguid ei teki, kuid kuna Betooni tn kinnistute hooned paiknevad
taotletava Vao VIII karjaari valispiirile 1ahemal kui 200 m, tuleb arvestada ohualast tuleneva
piiranguga I8hketddde teostamisel karjaari pdhjapiiril.

Teiste lahimate hoonete suhtes taotletavast alast edelas (Betooni pdik 20), p&hjas (Betooni
tn 34) ja idas on leitud ohutu kauguse ja lubatavate I6hkelaengute vdérdluses IGhketddde
teostamise tsoonid.

Tabel 6.5.6. Vajalikud ohutud kaugused erinevate astangutega |6hkamisel

L6hatavate astangute arv 2 3 4
L6hkamiseks vajalik viitelaengu 55 3 35,8 26,1 . .Ohu.ala
mass, kg kivimikildude
Hoone Tl fowifi Ohutu vajalik kaugu.s."laenguma55| jargi jargi, m
Kmax (Kmin) vVaartusel, m
Betooni tn 34, 4 170 135 120
Betooni pdik 20 13, 15 (115) (95) (80)
210 170 145
B i poik 2 14
etooni pdik 20 (140) (115) (100) o
Betooni tn 59 5 245 205 170
Betooni tn 63 6,78 (170) (135) (120)
310 260 225
Kesasoo tee 7 9 (220) (180) (155)

Toodud kauguste vordlusest on nadha, et vajalike |0hkelaengute jargi on enamuste lahimate
hoonete suhtes ohutu I6hkamine vGimalik mitme astanguga ning seda ldhemal kui kivimikildude
laialipaiskumise ohuala (200 m) jargi. Kui arvestada pinnase seismilisuse minimaalvaartust Kmin
(rakendatav kuivades oludes I6hkamisel), kujunevad ohutud kaugused veelgi vaiksemaks,
vBimaldades I6hkamist valdavalt ka kahe astanguga. Kavandatava tegevuse kohaselt toimub
maetoode edenemine olemasolevalt Vao VIl karjaéarialalt jarkjargult véljapoole. See tdhendab,
et [Ohatavate astangute avatud pool paikneb kaevandatud karjdarisivendi suunas.
L6hkamisega kaasnevatel jGududel on sellises olukorras soodsam paisata kobestatavat kivimit
suunas, kus on vastupanujdud on vdhim ehk avatud karjdariala poole. Reaalsete
karjaarildhkamiste puhul on I0hkejoud teataval méaaral suunatav ja kontrollitav ning sellega ei
kaasne kontrollimatu kivimitiikkide eraldumine igas suunas. Naide olemasolevas Vao VI
toimuvast I8hkamisest 2025. aasta jaanuaris on nahtav siin. Eeltoodud pd&hjal toimivad
karjaarisivend ja astangud (lisaks ka katendivallid karjaariala piiridel) seega abinduna
I6hkamistega kaasneva ohuala ja ohutute kauguste vdahendamisel. Ka maaruses nr 49 on
toodud, et ohuala kivimikildude laialipaiskumise jargi kehtib lagedal maastikul vdhendavate
abindude rakendamiseta. Arvestades eeltoodud ja karjdariala maastikku, kavandatava tegevuse
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puhul mitme astanguga |I6hkamist ning kaevandaja varasemat laialdast praktikat lubjakivi
kaevandamisel piiratud tingimustes, on taotletavas Vao VIl karjaaris 16hketdode teostamist
voimalik ohutult teostada ka hoonetele ldhemal kui 200 m selliselt, et hoonete
vastupanuvdimet ei Uletata ja negatiivse m&ju avaldumine on valditud. Samas v@imaldab
joonisel 6.5.1 toodud mehaanilise raimamise tsoon hoida ohutut kaugust lisaks Gmbritsevatele
hoonetele  ka  karjaarialast pdhjas ja laanes  paiknevate  elektriliinide jt
tehnokommunikatsioonide ning Linnaaru tee suhtes.

L6hketdode jarkjarguline edenemine maeeraldise aarealade suunas vdimaldab teostada seiret
ja anallUsida maavdngete levimist kohapealsetes geoloogilistes tingimustes. Selle kaigus
kujunevad vialja ka I8hkamise tehnoloogilised nlansid, vdimaldades rakendada parimat
praktikat. Kdesolevaks ajaks on arendaja kaardistanud hoonete seisukorra Betooni pdik 20
kinnistul. Esialgse kaardistuse (2023) ja kordusUlevaatuse (2025) tulemusena jareldati, et
vahepealse perioodi jooksul ei ole hoonete konstruktsioonides fikseeritud defektid (nt praod)
olulisel maéaral edasi arenenud. Kahjulikku mdju hoonetele ei taheldanud vaadeldaval perioodil
ka hoonete omaniku esindaja.

Eeltoodud arvutused (ohutud kaugused ja laengumassid) on teostatud konservatiivsetel
tingimustel ning teataval maaral ka ligikaudsed (tulenevalt eelduslikest kasuliku kihi astangute
kdrgusest ja valitud tingimustest). Loplik lahendusvariant ja vajalikud tingimused satestatakse
I6hketdo projektis ja selle pdhjal antavas |8hketdode teostamise loas, mis on eelnevalt
kooskdlastatud Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametiga ja vallavalitsusega. Seetdttu
vOivad ka vajalike I6hkelaengute suurused geoloogiast jt kohapealsetest tingimustest muutuda.
Lohketoodde luba uuendatakse iga-aastaselt, mis vdimaldab arvesse vdtta ka muutunud olusid
ja voimalikke piiranguid. Samuti voib maetddde kaigus selguda, et otstarbekas on kasutada
IGhketoode asemel mehaanilist raimamist, ja seda laiemalt kui KMH aruandes vélja pakutud
ulatuses. Lohketddde lahenemisel ldhimatele hoonetele on vGimalik teostada maavéngete
modtmised hoonete vundamentidel, et veenduda KMH aruandes prognoositud vénkekiiruste
vadrtustes. Lubatud suurimate vonkekiiruste vaartuste Uletamisel tuleb muuta I6hketddde
parameetreid voi kasutada alternatiivset raimamismeetodit.

Lisaks on maaruses nr 49 toodud, et kui |I6hketédde mdjupiirkonda satub vibratsioonitundlik
seade, siis tuleb seismiliselt ohutute laengusuuruste maaramisel ldhtuda seadme
valmistajajuhendist, konkreetsest olukorrast ja seadme tehnilisest seisukorrast. Antud
tingimusega arvestamine v@ib 18hketddde loas osutuda vajalikuks juhul, kui Vao VIII karjaari
naabrusesse planeeritavate arenduste (naiteks rongide hooldusdepoo) valmimisel kasutatakse
nende kaitamisel vibratsioonitundlikke seadmeid ning |6hketoid plaanitakse teostada vastavas
karjaariosas.

6.5.3. Laialipaiskuvad kivimikillud ja [6hkamise 6hul66klaine

L6hkamisel voivad I8hatavalt alalt paiskuda kivimikillud 6hku vahesel voi rohkemal méaaral.
Kivimikildude laialipaiskumise kaugus séltub teostatava |Ghketoo liigist. Karjaaris viiakse
IGhketoid labi 16hkeaugumeetodil, mille maadruses nr 49 satestatud ohuala laialipaiskuvate
kivimikildude jargi on 200 m avatud maastiku ja ilma ohuala vahendavate abindude
rakendamiseta. Arvestades eespool toodud aspekte ja mitme astanguga |Ghkamist, on
kivimikildude laialipaiskumise tdendosus pigem madal ja sellest tulenevalt reaalne vajalik
ohuala vaiksem. Léhketddde labiviimise ajaks taotletava Vao VIl karjaari darealadel on ohutuse
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tagamiseks vajalik teavitada naaberkinnistute omanikke |8hketddde teostamisest ning
tokestada liiklus Linnaaru ja Saluste teel. Juhul kui |8hkamisest peaks paiskuma suuremad
kivimikillud valjapoole karjaariala, tuleb need vahetult peale té6de teostamist kokku korjata.

L6hketoodega kaasnev Ohulodklaine tekib 18hkeaine plahvatusega kaasnevate gaasidega.
Séltuvalt Ibhkeaine kogusest, Idhkamismeetodist ja teistest |Bhketodde parameetritest kaasneb
ohulooklainega Ulerdhk, mis vdib tekitada kahjustusi hoonetele ja inimestele. Vastavalt
maarusele nr 49 on teada, et kui slvislaengus Uletab topise pikkus 15-kordset |16hkeaugu
labimddtu, ei ole 6huldodklaine ohtlikku mdju vaja arvestada. Eestis teostatava |6hketdode
praktika kohaselt on karjaarides I6hkamisel nimetatud tingimus taidetud (tldjuhul ka varuga),
mistottu dhulddklaine vdimalik mdju ei ole oluline ning KMH aruandes seda ei kasitleta. Kui
sivislaengud on nduetekohaselt topistatud, on sellega vahendatud ka kivimikildude
laialipaiskumise tdendosus, sest kogu |[6hkamisega kaasnev jdud on suunatud maapinna poole.

6.5.4. Ehitistele ohutud laengumassid

Madruses nr 49 on toodud maksimaalse seismiliselt ohutu laengu arvutusvalem:

2 . 22,7
Qmaks = 27— [6.5.4]

kus

—  Qmaks - maksimaalne laengumass, kg;
—  Vmaks - tundlikule objektile lubatav maksimaalne vdnkekiirus, cm/s.
— r-kaugus I8hkemiskohast hoitava objektini, m;

— K- pinnase seismilisuse tegur (kaljupinnase puhul minimaalne 200 ja maksimaalne 300).

Pinnase seismilisuse tegur sOltub tundliku objekti aluspinnasest, seejuures eristatakse
minimaalset ja maksimaalset vaartust. Minimaalvdartust kasutatakse kuival perioodil,
maksimaalvaartust vihmasel ja suurveeperioodil ning ka aastaringsel todtamisel. Kuna
taotletavas Vao VIII karjaaris toimub kaevandamine ja Idhkamine aastaringselt, on edaspidises
arvutuses kasutatud maksimaalvaartust Kmax = 300 (vordluseks on arvutatud laengumassid ka
seismilisuse teguri minimaalvadartusel Kmin =200, mis v3iks ilmestada olukorda suvisel ajal).
Vastavalt eeltoodud valemile 6.5.2 ning tabelis 6.5.4 toodud maksimaalsetele lubatud
vOnkekiirustele on tabelis 6.5.5 leitud ohutud I6hkelaengud taotletava Vao VIII karjaari piirist
vahimatel kaugustel.

Tavaparase praktika kohaselt kasutatakse karjaaris Idhkamisel IGhiviitiGhkamist (viitesamm
vahemalt 50 ms), kus gruppidena paiknevad I6hkelaengud IGhatakse viidetena. Viitegruppide
omavaheline ajaline viide vdimaldab |dhkeimpulssidel omavahel kustuda, vBimaldades ajas
jaotada maavdngete impulsse ning vahendada nende tugevust ja levikut. Juhul kui I6hketdodel
kasutatakse vaiksemaid viitesamme, tuleb arvutuslik seismiliselt ohutu Uhes viitegrupis olev
laeng jagada parandusteguriga, mille vaartus on:

— 1,2 kui viitesamm on 35...50 ms;
— 1,4 kui viitesamm on Ule 25...35 ms;

— 1,5 kui viitesamm on alla 25 ms.
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Tabel 6.5.7 Ohutud |6hkelaengud taotletava Vao VIII karjaarile |ahimate hoonete ja ehitiste
suhtes keskmise tugevusega pinnase puhul

Viitegrupi maksimaalne
laengumass Qmaks, kg

Nr Vahim
£ 3 —_
joonisel Aadress Hoone/ehitis . kaugus B Kmin =200 A= S0
|6hkekohani N (soovituslik
6.5.1 (vOrdluseks
d, m : kasutada
LIRS aastaringsel
SlEles) |6hkamisel)
1 Betooni tn 20a Metalliladu 350 650 289
2 Betooni tn 24 Tookoda 280 397 176
3 Betooni tn 28 Bituumenihoidla 200 180 80
4 Betooni tn 34 Kaarhall/angaar 205 191 85
5 Betooni tn 59 10 kW OEIsL: 210 90 40
alajaam
6 Kaarhall 210 90 40
Varavavalvuri 200
/ Betooni tn 63 hoone 80 36
3 Autogaraaz- 220 101 45
olmehoone
Reoveepumpla koos 260
9 Kesasoo tee 7 teenindava 84 37
avariimahutiga
19 Suur-Séjamae Logistikahoone, 345 630 »80
tn 70 laohoone
11 Suur-Sdjamae Flu'hoone, 295 )86 127
tn 66 Uksikelamu
12 Suur-sojamae Laohoone 300 464 206
tn 37a
13 Betooni paik PCV hall 135 81 36
14 € 030 PO Administratiivhoone 180 94 42
15 Viilhall 210 202 90

* Kaugus on arvutatud ldhtuvalt ohualast 200 m v&imalike kivimikildude laialipaiskumise ja
mehaanilise raimamise ala paiknemise jargi (joonis 6.5.1).

Pinnase seismilisuse maksimaaltegurist Kmax ehk konservatiivselt ldhtudes varieeruvad lubatud
viitelaengu massid ldhimate hoonete suhtes vahemikus ~36 - 289 kg, olles kd&ige vdiksem
Betooni p&ik 20 aadressil paikneva hoone (PVC hall) ja Betooni tn 63 hoone (valvuri hoone)
suhtes. Seismilisuse teguri minimaalvaartuse Kmin korral kujuneksid lubatud viite laengumassid
enam kui kahekordseks. Maavénked levivad maapinna kdikides kihtides, nii aluskivimis kui
kvaternaarisetetes. Aluskivimis on levimiskiirus suurem ning vonked jouavad kohale esimesena,
avaldudes valdavalt vertikaalsuunaliselt. Pinnase kaudu levivad maavdnked jGuavad objektini
monevdrra hiljem, sest maavdngete levimiskiirus Ulemistes pinnasekihtides on aeglasem.
Pinnasekihi kaudu mdjutavad maavdnked hoonete seinu peamiselt ristisuunaliselt. Lisaks
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modjutavad maavdngete pinnases levimist ka mitmesugused katkestused ja takistused levimise
teekonnal (maapinna reljeef, geoloogilised rikkevoondid, kraavid, vooluveekogud), mistdttu
levimise tapset ulatust ei ole vBimalik prognoosida. Taotletavale Vao VIl karjaarile lahimate
hoonete ohutud kaugused ja vastavad laengumassid on toodud joonisel 6.5.1.
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Vao VIl lubjakivikarjaari ohutud laengud ja vastavad kaugused
lahimate hoonete suhtes

M1:10 000 Joonis 6.5.1

Taotletava Vao VIII karjaari piir

Katendivall

2 @™ Elu- voi Uhiskondlik hoone Mehaanilise raimamise ala

hoonetest kuni 200 m ohualas

9 h K&rval- véi tootmishoone

Kolme astanguga I6hkamise ala
Vahim kaugus hoonest

% I6hket66de?1i Seireala 3- ja/vdi 4-astanguga

vBimalikuks I6hkamiseks

Markused:

1. Plaani koostamisel kasutati Maa- ja Ruumiameti 2026 alusandmeid
2. Viitegrupi laengumassid on arvutatud Kmax = 300 teguiril
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6.5.1. Maavara mehaaniline raimamine

Lohketddde alternatiiviks maavara raimamisel on mehaaniline raimamine (ka piikamine)
hidrovasaraga (foto 6.5.1). Vasar kinnitatakse ekskavaatori noole otsa, mis mehaaniliselt
vasardab kivimikihti. Hidrovasaraga raimamine toimub pinnaviisiliselt, kus korraga murtakse
lahti kuni 0,5 m paksune kiht. Jark-jargult murtakse lahti kogu kasulik kiht Glevalt alla.
Hldrovasara minimaalne téd6tsooni laius on 15 m. Protsess on ajakulukas, sest korraga
purustatav kivimipind on vérdlemisi vaike.

Hldrovasaraga raimamine ei pdhjusta vorreldes 10hketdddega maapinnas markimisvadarset
vibratsiooni. Samuti ei kaasne kivimikildude laialipaiskumist. Erinevalt |6hketdodest, ei raputa
mehaaniline raimamine lahti ka looduslikke [6hesid, mistdttu ei toimu kivimimassiivis
deformatsioone ning karjdari nélv jaab stabiilne ja pisiv. Pinnaviisilise raimamise tulemusena
ei jaa karjaari valimine astang tdisnurkne, vaid iseloomuliku astmelise profiiliga, ndlvakaldega
ligikaudu 80 °.

Foto 6.5.1. Mehaaniline raimamine hidrovasaraga (www.limestone.ee)

OU Inseneribiiroo STEIGER on varasemate eksperthinnangu ja rakendusuuringu raames
modtnud hidrovasara poolt tekitatud maavonkeid Vao lubjakivimaardlas maavara
kaevandamisel. Mainitud uuringutes on maavdénkeid ja selle levimist mdddetud hidrovasaraga
tootamisel nii aluskivimis kui Kvaternaarisetetes ja hldrovasara tddorganist erinevatel
kaugustel. M&&tmistulemused on esitatud alloleval graafikul.
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Graafik 6.5.1. Hidrovasara maavdngete mddtmistulemused aluskivimis ja Kvaternaarisetetes
Vao lubjakivimaardlas (Malm, 2015).

Tulemuste kohaselt Uletavad vahetult hiidrovasara |66kpunkti kdrval mdddetud vaartused
20 mm/s aluskivimis ja 25 mm/s Kvaternaarisetetes, kuid kauguse suurenes toimub
vOnkekiiruste kiire vaibumine ning paarikimne meetri kaugusel (ehk hidrovasara tdé6tsoonist
vdljaspool) vahenevad mdddetud vaartused nullilahedale, jaddes vahemikku 0,6 - 1,1 mm/s.
Rakendusuuringu kaigus ei tuvastatud ka raimamistoode visuaalsel jalgimisel lubjakivi massiivis
deformatsioone kaugemal kui 1 m hidrovasara 166kpunktist. Seega on ka juba 1,5 m (lahim
mddtepunkt) piisav laius maavongete intensiivsuse ja kivimimassiivi purunemise seisukohast
hldrovasaraga raimamisel.

Hidrovasara tootamisega kaasneb iseloomulik mira (repetatiivne |66giheli), mis vérreldes
I6hkamise hetkelise miratasemega on absoluutvaartustes kill madalam, kuid see-eest pideva
kestvusega. Ka ajaliselt kestab maavaravaru raimamine mehaanilisel teel kokkuvdttes kauem
kui I6hketoddega. Samas on (mbruskonda leviv vibratsioon marginaalne ning tegevusega ei
kaasne ka tolmu eraldumist Umbruskonda. Seega v@imaldab [8hket6dde asendamine
mehaanilise raimamisega valtida maavdngete teket ja levikut (ning vdimalikku kahjulikku moju
tundlikutele objektile), kuid arvestada tuleb eelkdige suurema murafooniga.
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Lohketddde teostamisel kaasnevad mdjud (eelkdige maavdnked), millega on
vajalik arvestada Vao VIII karjadrile lahimate tundlike hoonete osas. KMH
aruandes toodud jarelduste pdhjal on [Ghketdid voimalik teostada ilma
negatiivsete kahjude avaldumiseta tundlikele objektidele, mistdttu kavandatava
tegevuse (l-alternatiiv) m&ju on hinnatud vaheselt negatiivseks (hindepall ,,-1“).
O-alternatiivil jatkatakse |Ghketoddega kaevandamisega olemasoleva Vao VI
karjaari piires, mille puhul tuleb jatkuvalt arvestada ldhimate hoonetega

karjaarist edelas ja loodes (hindepall ,-1“).

6.6. VdOimalikud jadgtmed seoses maavara kaevandamisega

Kavandatava tegevuses jaatmehalduses ldahtutakse jddatmeseadusest ja keskkonnaministri
madruses nr 56 satestatud tingimustest.

Enne kasuliku kihi valjamist eemaldatakse sellel lasuv katend. Esmalt kooritakse maeeraldiselt
kattekihi Glemine osa (kasvukiht) ning ladustatakse eraldi puistangutesse. Turbamaterjal ja
muld, mis on kohati segunenud, ladustatakse koos kuni 3 m kdrgustesse aunadesse. Ulejaanud
katend kooritakse eraldi ja moodustatakse kuni 6 m korgused vallid méaeeraldise
teenindusmaale, mis aitavad piirata karjaarialalt parineva mira ja tolmu levikut. Katend
eemaldatakse madeeraldiselt jarkjarguliselt vastavalt maetd6de edenemisele. Katend koosneb
keemiliselt inertsetest materjalidest, mis on keskkonnale ohutud.

Ehkki turbamaterjali kihi paksus ulatub paiguti 2 meetrini, on see piiratud levikuga ja sisaldab
rohkesti puujuuri ja oksarisu, mistdttu ei sobi see oma kvaliteedi ega leviku ulatuse poolest
kaevandamiseks. Eeltoodud p&hjustel ei ole see ka maavarana arvele vdetud. Seet&ttu
paigutatakse turbamaterjal eemaldamise jargselt karjaari teenindusmaale aunadesse ning
kasutatakse hilisema korrastamise kaigus. Kuna aunad vdtavad teenindusmaal ruumi ning
seismise ajal toimub turba mineraliseerumine, siis on eelistatud turbamaterjali varasem
kasutuselevott. Madala kvaliteedi tottu ei ole selle turustamine téendoliselt voimalik, kuid see
vOib siiski olla kasutatav Vao voi Maardu lubjakivimaardlate ammenduvate plokkide
korrastamisel voi muudel ldhipiirkonnas (sh Tallinna linnas) toimuvatel haljastustoodel. Teatav
huvi turbaressursi jarele vdib olla ka Gmbruskonna puukoolidel, ehkki kvaliteedi ja niiskuse tdttu
see pohisubstraadiks ei sobi. Ehkki Iru elektrijaam on lahedal, ei ole turvas kdrge veesisalduse
tottu kasutatav kutteturbana. Samal pdhjusel ei sobi see loomade allapanuturbaks.

Kuna taotletava Vdo VIl karjaari ala kattub kohati ka olemasoleva Vdo VIII méaeeraldise
teenindusmaaga, kuhu on ladustatud katendit ning rajatud valjaveotee, siis esineb taotletaval
alal lokaalselt tehnogeenseid setteid. Samuti on taotletava karjaari alalt katendit kooritud ja
maa-ala tdidetud sinna kunagi planeeritud toostuspargi rajamise eesmargil.

Ladustatud katendit kasutatakse korrastamise protsessis vastavalt korrastamise projektile.
Tapsed katendi ladustamise tingimused ja asukohad madratakse kaevandamise projektis.
Vastavalt jadtmeseaduse §-le 1 Ig 33 ei ole katendimaterjali ndol tegemist ohtlike jdatmetega
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ning enam kui kolmeks aastaks ladustatud puistangud on kasitletavad B-kategooria
jaatmehoidlana.

Keskmiselt 20 % purustavast lubjakivi Gldmahust moodustab peenfraktsioon 0/4 mm ehk
sdelmeid. Kaevandamisel aastas keskmiselt 350 tuh m?® tekib u 70 tuh m?® (168 tuh t)
peenfraktsiooni aastas, mis tdies mahus turustatakse paeliiva tootmiseks. Kogu karjaari
tootamise ajal tekib lubjakivi tootlemise sdelmeid hinnanguliselt 928 tuh m?® (2 214 tuh t).
Peenfraktsiooni saab kasutada ka karjaari hilisemal korrastamisel. Juhul, kui ladustatud
sdelmeid ei suudeta turustada vOi ei kasutata ala korrastamisel 3 aasta jooksul peale
ladustamist, on nende korral tegemist kivilGikamisel ja -saagimisel tekkinud jadtmetega, mida
ei ole nimetatud koodinumbriga 01 04 07, sh paekivi (nt lubjakivi, dolomiidi) t66tlemisel
tekkinud jaatmed (kood 01 04 13). Juhul, kui eelkirjeldatu rakendub, siis on sGlmete puistangute
korral tegemist B kategooria jaatmehoidlaga.

Arendaja on teadlik, et katendimaterjali ja peenfraktsiooni kasutamiseks karjaari korrastamisel
tuleb keskkonnaloa taotluse koosseisus esitada kaevandamisjaatmekava. Samuti plaanitakse
keskkonnaloa saamisel Uhe aasta jooksul esitada Keskkonnaametile kooskdlastamiseks
korrastamisprojekt, et sGelmed ja katendimaterjal oleksid kasutatavad juba karjdariala
etapiviisilisel korrastamisel karjdari eluea jooksul.

Masinate maardeaineid, kltust jms karjaaris ei hoiustata ning tankimine ja masinate
hooldamine toimub véljaspool karjaari voi selleks spetsiaalselt ettevalmistatud platsil, mis on
varustatud 6litdrje vahenditega. Oli, kituse vms aine sattumisel pinnasele, kooritakse
saastunud pinnas koheselt ning teisaldatakse selleks ettendhtud kohta valjaspool karjaari. Oli,
kdtuse vms aine sattumisel vette kogutakse saastunud vesi kokku ning teisaldatakse selleks
ettendhtud kohta valjaspool karjaari.

lgapdevase kaevandamise kaigus vOib karjdaris tekkida seega vaid olmejaatmeid, mille
nduetekohasel kaitlemisel keskkonnale negatiivset m&ju ei avaldu.

Lubjakivi kaevandamisega kaasnevad kaevandamisjaatmed, mis on keskkonnale
inertsed ja mitteohtlikud materjalid, ei avalda keskkonnale ega inimese tervisele
markimisvaarset negatiivset mdju. Vdimalike kaevandamisega kaasneda vdivate
ohtlike jaatmete nagu &li ja kiituse sattumine keskkonda on vdahetdenaoline, kuid
ohu realiseerumisel on arendajal tegevusprotokoll, kuidas ohtlikud jadgtmed
kiirelt keskkonnast eemaldada ning edasisele kaitlusele suunata. Kavandatava
tegevuse (l-alternatiiv) kdigus ei teki olulisel maaral selliseid jaatmeid, mida
karjaari korrastamisel kasutada ei saaks, mistdttu kokkuvdtvalt mdju puudub
(hindepall ,,0“). 0-alternatiivil kaevandamistegevusega taotletaval maeeraldisel
ei alustata ning risk jadatmete tekkeks puudub (hindepall ,,0).
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6.7. Voimalikud keskkonnaavariid

6.7.1. Vao VIII karjaaris v@imalikud tekkivad keskkonnaavariid

Keskkonnaavariidega kaasnevad keskkonnamdjud on olulised, sest nende leviku ulatus vdib
kujuneda laialdaseks ja likvideerimine osutuda keeruliseks. Seoses kaevandamise kaigus
sigavamal asuvate maapinnakihtide paljandamisega suureneb pdhjavee reostumise oht.
Killustiku tootlemiseks kasutatav peamine purustus-sorteerimiss@lm on elektriline, lisasdlm
tootab diislikltusel. Maetoode kaigus kdige tdenaolisem vee kvaliteeti m&jutav keskkonnaavarii
on (mae)masinatest diiselkituse, 6li v6i muude madrdeainete leke ja selle sattumine
pinnasesse. Lubjakivikihtides olevate I6hede kaudu vOib see levida ka pOhjavette. Sellise
olukorra valtimiseks peavad karjaari teenindavad masinad olema labinud regulaarse tehnilise
kontrolli. Juhul kui ikkagi tekib olukord, kus naftaproduktid on masinatest lekkinud, kohustub
kaevandaja viivitamatult reostuse likvideerima vahenditega, mille olemasolu on karjaaris ette
nahtud: pinnasesse imbunud leke tuleb kiiresti koristada ja toimetada kas hooldusplatsile voi
otse jaatmehoidlasse. Hea imamisvdimega ja reostuse absorbeerimiseks sobivad materjalid on
naiteks turvas ja saepuru. Karjdarimasinate remondi- ja hooldustoid tuleb teostada
hooldusplatsil, millega valditakse lekete tekkimist tootmisterritooriumil. Hooldusplatsil peavad
olema reostustérjevahendid (nditeks universaalne absorbent, absorbeeriv. matt jms)
vaiksemate reostuste omal joul kiireks koristamiseks voi neutraliseerimiseks. Suurema reostuse
korral, kui reostust ei ole v&imalik omal joul likvideerida, tuleb valgunud kituse vdi maardeaine
vms voolamine koheselt peatada ja Pdasteametit tekkinud olukorrast teavitada. Enne
masinatega to6le asumist tuleb veenduda nende korrasolekus. Karjaaris tegutsemisel tuleb
jargida ka muid ohutusndudeid, mis tuuakse vélja kaevandamise projektis.

Lubjakivikarjaaris on potentsiaalselt sittivat ja pdlevat materjali vahe, mistdttu on sealt [ahtuv
tuleoht ebatdendoline. Samuti on ebatdendoline tekkinud pdlengu kandumine véljapoole
lubjakivikarjaari territooriumi.

6.7.2. Vao VIII karjaari Gmbritsevad ohtlikud ja suurdnnetuse ohuga
ettevdtted

Maa- ja Ruumiameti ohtlike kaitiste kaardirakenduse pd&hjal ei jaa kavandatav karjaar A- ega
B-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevotte ega ohtliku ettevdtte ohualasse (joonis 6.7.1).
Kavandatava tegevuse alale ei ole oodata eeldatavalt suurdnnetuste voi katastroofide tekke
ohtu. Samuti ei paikne kavandatav tegevuse Uleujutuseohuga alal, mis tdhendab, et piirkonda
ei mojutaks ka 4 m kdrgune mereveetaseme tdus ning puudub Uleujutusoht tdendosusega
1 x 1000 aasta jooksul (sh ala ei m&juta negatiivselt ka madalamad v6i suurema sagedusega
Uleujutusi).  Samuti  puuduvad kavandatava tegevuse ldhipiirkonnas sagedaste
liiklusdnnetustega teeldigud ja kiirgusohtlikud objektid.

Samas tuleb anallilsida ka seda, kas on v&imalik Vdo VIII karjaéarist |1dhtuvate mdjutegurite
ulatumine piirkonnas paiknevate ohtlikke ettevéteteni, mis vdiks pShjustada nendes kahjustusi
ja 6nnetusohu vallandumise. Kavandatavast tegevusest 1 km raadiuses paiknevad A-kategooria
suurdnnetuse ohuga ettevéte AS Propaan, mis paikneb kavandatavast tegevusest 880 m
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kaugusel ning ohtlik ettevGte Propaan AS Tallinna midgiesindus (kavandatavast tegevusest
912 m kaugusel).

AS Propaan tegevusest annab Ulevaate ettevdtte ohutusabindude ja Onnetuste teabeleht
(uuendatud 31.01.2025). Ettevéttes AS Propaan ja selle Tallinna midgiesinduses hoiustatakse
vedelgaase propaani (CsHs), butaani (CsH10), isobutaani (CHs3),CH ja propaan/butaani segu
(C3Hg/CaH10). Vedelgaasid on tuleohtlikud ja plahvatusohtlikud. Neid hoiustatakse selleks
ettendhtud piiratud alal olevates vedelgaasimahutites, mis on eraldatud muldisest vallitusega,
mis piirab kemikaalide levikut Umbruskonda ©Onnetusjuhtumi korral. Olemas on
tulekustutusvahendid ja viiakse labi Gppuseid. Peamistes riskideks Ulekuumenemisel voi
gaaside pdlemisel tekkivad plahvatused ja pdlengud ning mahutite purunemisel tekkivad
lekked. Taotletav Vao VIII karjaari ala ei lahene vérreldes olemasoleva Vao VIIl maeeraldisega
ohtlikele ja suurénnetuse ohuga ettevdtetele olulisel maaral.

Kavandatava tegevusega ei kaasne soojuskiirgust, kuid vastavalt peatikis 6.5 toodule,
kaasnevad Idhketdode labiviimisega keskkonda levivad maavénked. Kuna ohtlikele ettevétetele
ldhimas piirkonnas taotletava Vado VIII karjdari ladneosas paiknevad ka muud ehitised, mille
seisukorda voiksid 10hketdod mdjutada, on seetdttu antud karjdariosas ette ndhtud maavara
kaevandamine mehaanilise raimamine teel. Hlidrovasaraga piikamisel kaasnevad vibratsioonid
on vaga lokaalsed, levides paarikimne meetri ulatuses, mistdttu ei ulatu raimamise mdju
ohtlike kaitisteni. Karjaarialal, kus on vdimalik labi viia |8hketoid, jargitakse maaruses nr 49
satestatud ohuala 200 m laialipaiskuvate kivimikildude jargi. Seega puudub kavandataval
tegevusel maavongete ja vdimalike lenduvate kivimikildude aspektist mdju piirkonnas olevate
ohtlikele ja suurdnnetuse ohuga ettevOtetele, mis asuvad kavandatava tegevuse npiirist
ligikaudu 900 m kaugusel.
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", Aktiivne méeeraldis
A-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevétte ohuala
Ohtlikku ettevitte ohuala

Joonis 6.7.1. Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari Gmbruses olevad ohtlikud ettevotted ja nende
ohualad. B-kategooria suurdnnetuse ohuga ettevétted piirkonnas puuduvad. Pdasteameti
andmed seisuga 02.02.2026.

Taotletavat Vao VIII karjaari Gmbritsevad I1dunas rongide hoolduseks ja remondiks mdeldud
depoo koos tupikharudega ning taotletavat ala Umbritsevad samuti raudteeharud. Tegemist on
metallist objektidega, mis paiknevad valdavalt muldel (raudteeharud), seetdttu ei ole
maavongetel neile olulist m&ju (peatikk 6.5). Juhul kui realiseeruvad kavandamisel olevad
AS Liinirongide hooldusdepoo ja seisupark, AS Eesti Raudtee kesklao Umberehitus ja Rail
Baltic’u rajamisega seonduvad raudteerajatised enne kui valjatakse maavara nende objektide
lahistel, tuleb v&tta neist tulenevaid vdimalikke piiranguid maetoode (eelkBige |dhketdode)
planeerimisel arvesse.

Suurdnnetuse ohu realiseerimisel ja karjdari ligipadsu aga ka sealt valjapaasu voimaldamiseks
hadaolukorras on vajalik tagada karjaarile (pdaste)tehnikaga ligipaas. Selleks vdimaldab head
ligipadsu koOvakattega Saluste tee karjaari p&hjapiiril, mis on piisavalt lai rasketehnikaga
liikumiseks, ning mis jaab valjapoole ohtlike ettevdtete ohualasid, st seda teed on vdimalik
kasutad igal juhul. Lisaks on v@imalik varuvariandina kasutada ka kruuskateega teed karjaari
idaosas seni, kuni aktiivne maavara kaevandamine ei ole veel jdudnud karjaari idaossa. Antud
aspektidega tuleb arvestada ka taotletavale Vao VIII lubjakivikarjadrile kaevandamisprojekti
koostamisel.

Juhul kui realiseerub suurénnetuse oht ning rakendub piirkonna ohtlikke ettevétete ohuala,
vOidakse sulgeda liiklus Paneeli tn-I (joonis 6.7.1), mis sulgeb peamise karjaari valjaveo

103



0OU Inseneribiiroo STEIGER

Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari rajamise ja to6tamisega kaasneva keskkonnamdju hindamise aruanne

marsruudi (peatikk 6.3). Sellises olukorras saab ajutiselt vdljavedu korraldada ida suunas
mooda Linnaaru teed, milles tarbeks on vajalik koosk&lastus Rae Vallavalitsusega.

Vaatamata ettevaatusabindudele ja ohu realiseerumise vaikesele t8endosusele
ei ole dnnetusjuhtumite ja keskkonnaavariide esinemine taielikult valistatud,
mistottu kavandatava  tegevusega (I-alternatiiv)  vdib kaasneda
keskkonnaavariide seisukohast ndrgalt negatiivne mdju (hindepall ,-1°).
O-alternatiivil kaevandamisega taotletaval Vao VIII karjaari laiendusalal ei
alustata, millega on vodimalikud keskkonnaavariid antud alal valistatud
(hindepall ,,0%).

6.8. MOju maastikule

Maavara kaevandamise luba taotletakse 30 aastaks. Maavara kaevandamisega kaasneb
paratamatult maastiku muutumine kaevandatud alal ja koos sellega muutub ka
lahiimbruskonna maastikuilme. Siiski paikneb taotletav maeeraldis toostusmaastikus ning selle
keskel asub olemasolev Vao VIl karjaari maeeraldis, mistdttu on vorreldes looduslahedastesse
piirkondadesse rajatavate karjaaridega mdju suhteliselt vdiksem. Olemasoleva Vdo VIII karjaari
siigavus on praeguseks ligikaudu 10 m. Kavandatava tegevuse mdju maastikule on suurem
taotletava karjaari looduslikumates osades, sh Linnaaru raba alal.

Valdavalt osalt taotletavast alast on mets ja vsa maha vdetud, osaliselt on metsa veel sailinud
taotletava maéeeraldise idaosas. Taotletava maeeraldise kaguossa on rajatud karjaari
valjaveotee ja karjdarist valjapumbatava vee &ravoolukraav. Ala pd&hjaosast on
kinnisvaraarenduse kaigus katendit eemaldatud ja tdidetud tehnogeensete setetega. Ala
idaossa on kooritud alale kujunenud vaike veesilm. Umbruskonda jadvad enamasti tootmis- ja
arihooned.

Maapinna reljeef taotletaval méeeraldisel on tasane, kerge tSusuga pdhja suunas, jaades abs
kdrguste vahemikku 39 - 43 m. Maeeraldisel puuduvad kaitsealused loodus- ja kultuuriobjektid,
kuid lubjakivikarjaari rajamise kdige otsesem modju maastikule on taimkatte, sh puude
eemaldamine taotletava karjaari alalt ning selle keskel paikneva sltvendi laiendamine.
Maeeraldise teenindusmaale rajatavad miuratdkkevallid mdjutavad samuti visuaalset
maastikupilti. Maeeraldise piiridel jaetakse ndlvatervikutes vajalikus ulatuses maavaravaru
kaevandamata, et tagada naaberkinnistute maapinnatugi ning valtida varingute ohtu.

Mdju maastikule on suurim aktiivse kaevandamistegevuse ajal. Vorreldes olemasoleva Vao VIl
karjaariga laieneb tehismaastik taotletava ala ulatuses. Hilisema korrastamise kadigus
taastatakse kaevandamisega hdlmatud maa-ala avalik kasutusvéimalus. Vastavalt
olemasolevale Vao VIl keskkonnakaitseloale nr KL-514265 korrastakse kaevandatud karjaariala
planeeritaval teenindusmaal drimaaks ja rohumaaks ning mdaeeraldise ulatuses veekoguks.
Arvestades kasuliku kihi paksust, kujuneb korrastatava veekogu maksimaalseks stgavuseks
eeldatavasti ~21 m. Veekogu saab kasutada naiteks puhke- vdi kalastuseesmargil. Praeguse
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tlhermaa ja kaevandatud maa-ala korrastamine antud asukohas mitmeotstarbeliseks ja
funktsionaalseks maa-alaks loob positiivset m&ju sealsele toostuspiirkonnale.

Lubjakivi kaevandamisega kaasneb maastiku muutumine ning visuaalne hairing.
Arvestades aga, et nii taotletaval alal kui selle lahiGmbruses juba kaevandatakse
lubjakivi, on vdrreldes muude piirkondadega muutus suhteliselt vaiksem. Kaevandamise
negatiivset mdju maastikule vahendatakse parast kaevandatava varu ammendamist ala
korrastamisega. Korrastamine peab toimuma nduetekohaselt ja maastiku seisukohast
tuleb lahtuda sellest, et korrastatav ala oleks véimalikult looduslahedane ja sobituks
Umbritsevasse maastikku. Kokkuvdttes on kavandatava tegevuse (l-alternatiiv) moju
maastikule hinnatud siiski nérgalt negatiivseks (hindepall ,-1“). Kaasnevat negatiivset
moju saab leevendada hilisema kaevandatud ala korrastamisega. Kui
kaevandamistegevusega taotletaval méaeeraldisel ei alustata (O-alternatiiv), sailib
olemasolev olukord, kus k&rvuti aktiivse lubjakivikarjaariga paiknevad poollooduslikud

kooslused, sh Linnaaru raba jadanuk (hindepall ,,0“).

6.9. Loodusvara kasutamise otstarbekus ja vastavus sdastva
arengu pohimdotetele

Sddstva arengu seaduse § 2 alusel on looduskeskkonna ja loodusvarade sadastliku kasutamise
eesmark tagada inimesi rahuldav elukeskkond ja majanduse arenguks vajalikud ressursid
looduskeskkonda oluliselt kahjustamata ning looduslikku mitmekesisust sdilitades. Lahtuvalt
»Maapouepoliitika pohialustest aastani 2050” on Eesti pikaajaline eesméark maapdue
valdkonnas tagada maapdueressursside teaduspdhine, riigi  majanduskasvule ja
ressursitdhususele suunatud keskkonnahoidlik ning inimeste tervist sailitav haldamine ja
kasutus. Samal ajal on oluline vahendada séltuvust taastumatutest loodusvaradest. Maapdue
ja seal leiduvaid loodusvarasid uuritakse ning kasutatakse Eesti Uhiskonnale vdimalikult suurt
vaartust looval moel, arvestades keskkonnaalaseid, sotsiaalseid, majanduslikke, geoloogilisi ja
julgeoleku aspekte.

Uhinenud Rahvaste Organisatsioon (URO) v&ttis 2015. a vastu Uleilmsed sdastva arengu
eesmargid ja tegevuskava aastani 2030. Tegevuskavas pustitatud 17 Glemaailmsest sddstva
arengu eesmargist aitab kavandatav tegevus otseselt kaasa eesmargi 8 ,TdoohGive ja
majanduskasv”, eesmargi 9 , ToOstus, uuendus ja taristu” ja eesmargi 12 ,Sadstev tootmine ja
tarbimine” saavutamisele. Eestis on URO sdastva arengu eesmargid seotud riigi pikaajalise
strateegia "Eesti 2035" sihtidega. Antud strateegia koosneb (ildosast ja tegevuskavast. Uldosa
vOttis Riigikogu vastu 12. mail 2021. aastal. Tegevuskava uuendab Vabariigi Valitsus kord aastas
aprillis.

Kavandatav tegevus on otseselt seotud “Eesti 2035” sihiga: Eesti majandus on tugev,
uuendusmeelne ja vastutustundlik. Tapsemalt satestab kava jargmist: Eesti majandus on tugev
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ja rahvusvaheliselt konkurentsivdimeline ning leiab uusi arivdimalusi. Eesti majandus on
paindlik ning valmis struktuurimuutusteks, pakkudes arenguvdimalusi k&igis piirkondades. Eesti
majandus on uuendusmeelne ja teadmiste pdhine, kasutades uusi tehnoloogiaid ja arimudeleid
ning paindlikke todévorme. Loodud on soodsad tingimused ettevétluse teadus- ja
arendustegevuseks ning innovatsiooniks, teadlased ja ettevdtted teevad omavahel koostodod.
Eesti majanduskeskkond kutsub to6tama, ettevdtteid asutama voi siitkaudu virtuaalselt ari
ajama, investeerima, looma ja katsetama uusi lahendusi, millest on kasu Uhiskonnale laiemalt.
Eesti majandus on vastutustundlik inimeste ja looduse suhtes. Siin on paindlikku,
uuendusmeelset ja vastutustundlikku ettevétlust ning ausat konkurentsi soodustav turvaline
majanduskeskkond. Kohalike ressursside vaarindamine on kasvanud ja loodusvarade
kasutamisel arvestatakse nii elurikkuse sailimise kui ka sotsiaalmajanduslike mdjudega.

Kavandatav tegevus vastab taies ulatuses Eestis kehtivatele sadstva arengu pdhimdtetele, sest
aitab kaasa kohaliku loodusvara kasutamisele ja vaarindamisele, arendab kohalikku majandust
kasutades innovatiivset ja rahvusvaheliselt konkurentsivGimelist tehnoloogiat ning tagab
toohdive ja sissetulekud.

Saadstva kaevandamise printsiip ei tulene otseselt sdastva arengu seadusest ega
keskkonnavaldkonna arengukavast. Keskkonnaamet on (oma 21.01.2022. a Kkirjas
nr 6-3/21/5873-46) selgitanud saastva kaevandamise printsiipi jargnevalt: “Sddstva
kaevandamise printsiibi kohaselt nimetatakse sddstvalt kaevandamist minimaalsete kadude ja
minimaalsete jédtmetega maavaravaru ammendamiseks, kus maavara ei raisata, vaid
kasutatakse maksimaalselt Gra kogu kaevandatav varu, mis antud kohas leida on. Seejuures ei
tarbita taastuvat maapdueressurssi lle taastumise mdééra ja uuritakse véimalusi taastumatute
maapdueressursside asendamiseks taastuvate ressurssidega ning ressursside kasutamise
tohusamaks muutmiseks. Maavarade sddstliku kasutamise tagamiseks tuleb eelistada riigi ja
kohaliku omavalitsuse (ksuse ehitistes maksimaalsel mddral kohalikke maavarasid ning
tehnoloogiate rakendamist, mis kasutavad voéimalikult palju dra ehitusmaterjalide
tootmisprotsessis tekkinud saaduseid, kaevandamise kérvalsaaduseid ja kaevandamisjddtmeid.
Lubjakivi kaevandamise puhul kaevandatakse ja leitakse kasutus ka kehvema kvaliteediga
lubjakivile ning ei jdeta seda kasutuseta”.

Eelnevast lahtuvalt on maavara kaevandamisel oluline valjata vdimalikult suur osa maeeraldise
piiresse jaavast varust, sest ressursikasutus on kdige efektiivsem juhul, kui vastav ressurss —
naiteks maardlas paiknev maavaravaru — ammendatakse taielikult. Vastavalt pikaajalisele
lubjakivi kaevandamise praktikale on lubjakivi kaevandamisel valja kujunenud efektiivseim
tehnoloogia, mille eesmark on kaevandada vdimalikult vaikeste kadudega, mis on kooskdlas
maavara saastliku kasutamise pdhimdtetega. Mida taielikumalt kasutatakse lubjakivivarusid
juba kasutusel olevates maardlates, seda vdhem vajatakse lubjakivi kaevandamiseks uusi
karjaare ja seda rohkem jaab alles maad muu maakasutuse tarbeks. Maavarade kaevandamine
Vdo lubjakivimaardlas on toimunud pikka aeg ning vastavalt koostatavas Harju maakonna
maavarade teemaplaneeringule on ka taotletav ala kaevandamiseks kdrge prioriteediga - need
on alad, mis on vdimalik ja vajalik esmajarjekorras kasutusele vdtta; mis on geoloogiliselt
uuritud; kus on osaliselt vdi tdielikult hinnatud keskkonnamd&jud ja mis osaliselt paiknevad
olemasoleva kaevandamise mdjualas. Seetdttu esineb taotletaval alal ka riigi strateegiline huvi
lubjakivi kaevandamiseks, sest planeeringus toodud stsenaariumite kohaselt on olemasolevate
karjaaride laiendused Vao maardlas varustuskindluse tagamisel nii lGhiajalises perspektiivis
(aastani 2035) kui ka pikaajalises vaates planeeringu eluea valtel (aastani 2050+15) valtimatu.
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Arvestades, et taotletav ala paikneb Tallinna linna kui suure lubjakivikillustiku tarbija vahetus
|aheduses, on ka transpordi aspektist vaadatuna materjali vedu Tallinnas olevate tarbijateni
vOrreldes transpordiga kaugematest maardlatest oluliselt ressursit6husam (kltus, teede
kulumine, t66j6ukulu jne).

Maavara otstarbekat kasutamist saab hinnata ka selle jargi, kas ja kui suur on maavara kadu
kaevandamisel ja selle parastisel tootlemisel. Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari piires on
taitelubjakivi aktiivne tarbevaru 3768 tuh m?® (millest kaevandatav 3580 m?3) ning
kdrgemargiline ehituslubjakivi aktiivne tarbevaru 5 542 tuh m3 (millest kaevandatav 5 265 m3).
Kilgneva maapinna pusivuse tagamiseks moodustab hoidetervikutesse jaetav kadu ~5 %
koguvarust, tlejdaanud 95 % on kaevandatav varu. Kuna kaevandatav varu turustatakse taies
mahus, sh sdelmed, siis otseseid todtlemiskadusid ei teki. Seega jargib lubjakivi kaevandamine
kavandatav tegevuse kohaselt sdastva kaevandamise pdhimdtteid, piddes minimeerida
kaevandamisel tekkivaid kadusid ja kasutada efektiivseid tehnikaid.

Nii Eesti Geoloogiateenistuse uuringu kui Riigikontrolli auditi kohaselt on k&rgemargilise
lubjakivi varu Harjumaal (Vdo, Maardu ja Harku maardlates) kriitilisel tasemel. Tuginedes
strateegilise dokumendi ,Maapduepoliitika pdhialused aastani 2050“ alusel 2023. aastal
koostatud Ehitusmaavarade varustuskindluse hindamise kavale, on 2025. aastal uuendatud
andmete pdhjal korge kvaliteediga lubjakivi varustuskindluse tagatus Harju maakonnas 8
aastat, jaddes pea kahekordselt alla kriitilise piirile 15 aastat. Eelneva pd&hjal on Vao maardlas
taotletavas Vao VIII karjdaris kavandatava tegevuse elluviimine asjakohane ja vajalik
ehitusmaavara vajaliku varustuskindluse tagamisel, olles kooskdlas riigi strateegilise huvi ja
eesmarkidega.

Kavandatava tegevuse (l-alternatiiv) elluviimine toob loodusvarade kasutamise
otstarbekuse seisukohalt kaasa olulise positiivse md&ju, kuna maavarasid
ammendatakse juba avatud maardlas, seda tehakse minimaalsete kadudega ning
saadav materjal on kriitilise tahtsusega ehitusmaavara varustuskindluse
tagamisel (hindepall ,+4“). O-alternatiivil taotletavaid aktiivseid maavara
tarbevarusid kasutusele ei vdeta, mis ei ole juba avatud maardla
loodusressursside saastliku kasutuse ning majandustegevuse seisukohalt saastlik
ega otstarbekas (hindepall ,,-2).

6.10. Kliimamadju

Uksikprojekti maju kliimale ehk pikaajalise temperatuuri- ja sademetereZiimi ning teiste
kliimakarakteristikute muutusele regionaalsel vGi globaalsel tasandil on tuvastamatu, sest
kliimamuutus toimub paljude emissiooniallikate koosmdjul. Seet6ttu taandatakse kliimamaju
hindamine erinevate keskkonnamdju hindamise juhendite kohaselt (Euroopa Komisjoni KMH
juhend, 2013; Poder, 2018) kavandatava tegevuse p&hjustatud kasvuhoonegaaside (edaspidi
ka KHG) heite hinnanguks. KHG heite hindamisel on oluline tuvastada kdige suurema
kliimamdjuga tegevused, mis vdivad olla nii otsesed (naiteks karjaari rajamisega kaasnev

107



0OU Inseneribiiroo STEIGER

Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari rajamise ja to6tamisega kaasneva keskkonnamdju hindamise aruanne

maakasutusmuutus, kohapealne kutusetarve) kui kaudsed (naiteks maavara transport ja
hilisem kasutamine, sisseostetud elektrienergia).

Inimtegevusega kaasneb kasvhoonegaaside heide, mis p&hjustab globaalset kliimamuutust.
KMH aruandes kasitletakse kavandatava tegevuse kliimamdju kvantitatiivselt vastavalt
keskkonnamoéju hindamise kasiraamatule, Euroopa Parlamendi ja Noukogu direktiivile
2014/52/EL ning Euroopa Komisjoni juhenditele Guidance on Integrating Climate Change and
Biodiversity into Environmental Impact Assessment ja Taristu kliimakindluse tagamise tehniliste
suunised aastateks 2021-2027 (peattkis kliimakindluse tagamine ja keskkonnamdju
hindamine), arvestades nendes toodud asjakohaseid ndudeid. KMH aruandes antakse hinnang
kavandatava tegevuse mdgjust kliimale ning hinnatakse, kas kliimamuutuste mdju vdiks
koostoimes kavandatava tegevusega omada vdi suurendada negatiivseid keskkonnamajusid.
Vordlusandmetena kasutatakse kliimamdju hindamise ajal ajakohaseimat avaldatud Eesti
riikliku kasvuhoonegaaside inventuuri aruannet.

Kavandatava Vao VIII lubjakivikarjgari KHG heite hindamisel analGUsiti  eraldi
maakasutusmuutusega ja maetdodega kaasnevaid otseseid ja kaudseid heiteid vélisGhku ning
turbataolise materjali kui orgaanikarikka katendimaterjali 6hurikkasse keskkonda ladustamise
kaudset CO; ekvivalentset (edaspidi ka ekv) heidet. Maakasutuse muutusega (sh metsamaa
raadamisega) ja turba eemaldamise kaasnevat KHG heidet on analidsitud tabelis 6.10.1.

Karjaari rajamise ja todtamise maakasutuse heite hindamisel lahtuti Eesti riikliku
kasvuhoonegaaside  inventuuri  metoodikast ja  eriheidetest.  Maakasutuse ja
maakasutusmuutusega kaasnev KHG heide tuleneb metsa raadamisest (stsiniku kadu puidust
ja eemaldatud metsamullast) ning péllumaa mullaemissioonist mulla koorimisel ja hoiustamisel
vallides. Vallidesse likatud metsa- ja pdllumulla orgaanilise aine mineraliseerumine hoogustub
hapniku toimel, millega kaasneb sisinikuheide dhku. Mulla sisinikuheide kestab vahemalt kuni
ala korrastamiseni. Taotletava Vao VIII karjaari alal toimub kaudne heide seoses sugekihis oleva
turba eemaldamisega alalt ja ladustamisega katendivallides. Katendivallides oleva turba
lagunemiskiiruse ja sellega seotud emissioonide arvutuseks puuduvad praktikas
eriheitetegurid. Asjakohasemate eriheitetegurite puudumise tdttu ei ole v8imalik arvutustes
objektiivselt hinnata katendivallides olevast materjalist eralduvat tegelikku emissiooni.

Tdapsemate uuringuandmete puudumise tdttu on emissioone vdimalik hinnata seetdttu vaid
konservatiivsete eelduste kohaselt (IPCC, 2006), et kogu véljatud turbas sisalduv susinik
okslideerub koheselt, mis on v&rdvaarne turba pdletamisega ning arvutustes on kasutatud
Ohkkuiva turba eriheitetegurit. Praktikas plsib turvas katendivallis kauem, seetdttu hindab
kohese okslideerumise eeldus valjatud turba CO; heidet oluliselt Ule. Asjakohasema
hindamismetoodika puudumise t&ttu on eeltoodud arvutuslahendus kasutusel laialdaselt Ule
maailma ja sellest lahtutakse paraku ka Eestis.
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Tabel 6.10.1. Vao  VII  lubjakivikarjaari ~ maakasutuse  muutusega  kaasnev
susinikusidumine/heide. Arvutustes on arvestatud metsamaa ja rohumaa arvutustes
kuivendatud orgaaniliste muldade Eesti kasvuhoonegaaside inventuuri (2025) aruandes toodud
eriheitega. Aktiivse kaevandamise puhul taimkate ja orgaanikarikas sugekiht on eraldatud (need
heited on arvestatud eraldiseisvalt) ning maakasutusest kaevandamise valtel emissioone ei teki.

Eriheide, CO; heide, Heide kokku 30

M Pi |
Kate ?)Zria mﬁ: Yot CO2 ekv ha t CO2 ekv aasta jooksul,
& aastas aastas t CO2 ekv
Metsamaa 6,5 0,68 4,42 132,6
(otsene heide)
Rohumaa
. 15,6 -0,25 -3,90 -117,0
0- (otsene heide)
alternatiiv.  Vdo VIl véljaehitatud 15,02 0 0 0

ala (otsene heide)
Kokku 37,12 - 0,52 15,6

Vao VIl valjaehitatud
ala (otsene heide) ja

30,62 0 0 0
rohumaa
(otsene heide)
- Metsamaa raadamine
.. (otsene heide; 6,5 264 1716
alternatiiv -
Uhekordne)
Eemaldatud turvas* S 0,88t CO, m?

(kaudne heide; 3 Ohkkuiva turba 192 720

Ghekordne) kohta**
Kokku 37,12 - 194 436

* Praktikas pusib turvas katendivallis kauem ning seetdttu hindab kohese okstdeerumise
eeldus valjatud turba CO; heidet oluliselt Ule.

** Eriheide kehtib metoodikas kuivale turbale, mis erineb oluliselt taotletaval alal esinevast
niiskest turbamaterijalist.

Juhul kui ldhtuda eespool toodud konservatiivsetest eeldustest ja asjaolust, et kogu
turbamaterjal eemaldatakse taotletava Vao VIII karjaari alalt tinglikult Ghe aasta jooksul (ehk
sisuliselt korraga), paiskuks 219 tuh m3 turba okstideerumisel atmosfaari arvutuslikult 192 720 t
CO; ekv. Antud CO; heide turbamaterjali eemaldamisest on siiski vaid arvutuslik, kuivdrd
tegelikkuses ei heitu kogu materjalis sisalduv CO, momentaanselt ning pindmise kihi
kinnikasvamisel selle ladustamise jargselt on edasine eraldumine parsitud. Antud mdju on
teoorias v6imalik vahendada katendis oleva turba kasutamisega valdavalt veega killastunud
keskkonnas, kus turba mineraliseerumine oluliselt véheneb.

Lisaks tuleb arvestada sUsinikukaoga veel sadilinud metsaalal (st vajadusega raadata mets).
Seega on kavandatava tegevuse (I-alternatiiv) puhul Ghekordselt (ala ettevalmistamise kaigus)
atmosfaari paisatav sUsiniku kogus 194 436 t CO; ekv, millest enamiku moodustaks alalt
eemaldatavas turbas olev sisinik. Praeguse seisukorra sadilimisel (0-alternatiiv) on arvutuslik
susiniku heide kogu 30-aastase perioodi valtel 15,6 t CO; ekv.
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Lisaks kaasnevad KHG heited lubjakivi kaevandamiseks vajalike tegevustega. Taotletava  Véao
VIII karjaari mdetoode puhul moodustavad heiteid jargmised tegevused: ala kuivendamisega
kaasnev heide (vee pumpamine), lubjakivi kobestamise (I6hkamine, hidrovasaraga
raimamine), lubjakivi tootlemine erinevateks fraktsioonideks purustus-sorteerimissélmes (PSS)
ning lubjakivi Umberpaigutamine ja transport maeeraldise piires (ekskavaatorite ja laadurite
kitusetarve). Maeeraldisel kasutatakse diiselkiitusel too6tavaid mdemasinaid (buldooserid,
laadurid, hidrovasar jt). Tavapdraselt moodustab suurima heite karjaaris PSS to6tamine ning
Ulejadnud karjdaris tootavate maemasinate heited v&ib lugeda ebaoluliseks. Taotletavas Vao
VIII karjaaris tootab peamine PSS elektrimootoritega, mille varustamiseks elektriga on
karjadrialale praeguseks rajatud ka paikesepark, st peamine PSS tddtab taastuvenergiaga.
Taastuvenergiaga tootamisel loetakse PSS-i  slsinikuheide nulliks. Lisa purustus-
sorteerimissdlm tootab diiselmootoritega eeldatavalt umbes 3 500 tundi aastas. Lisa PSS KHG
heite arvutamisel lahtuti prognoositud téotundidest ja kitusekulust ning keskkonnaministri
maarusest nr 86, mille kohaselt oleks mobiilse PSS heide ligikaudu 985 t CO; ekv aastas. Juhul
kui peamised maemasinad (ekskavaatorid ja rataslaadurid) tootaksid aasta labi maksimaalses
mahus diiselkUtusel, oleks sellega kaasnev lisanduv emissioon kuni 1338t CO; ekv aastas.
Statistikaameti chuheitmete andmebaasi pdhjal oli 2022. aasta maetddstussektori CO; heide
19 380 t ekv (siia alla kuuluvad nii kaevandamine kui ka abitegevused toorme
ettevalmistamiseks ja turustamiseks, nt purustamine, peenestamine, sortimine jne, aga mitte
maakasutusheited, mille Ule peetakse eraldi arvestust), millele lisandusid maetddstussektori
biok{tuste kasutamisest tulenevad heited, mis 2022. aastal olid 700 t CO; ekv. Seega Vao VI
lubjakivikarjaari panus Eesti mdetdostuse aastasesse koguheitesse on ligikaudu 6,7 %.

Eesti 2025. aasta riikliku kasvuhoonegaaside inventuuri jargi oli Eesti metsamaa KHG koguheide
2023. aastal 497 060 t CO; ek ja rohumaa KHG koguheide 175 410 t CO; ekv (st rohumaad olid
stsiniku sidujad). LULUCFi sektor oli 2023. aastal kasvuhoonegaaside emiteerija netoheitega
2130 790 t CO, ekv. Juhul, kui Vdo VIII lubjakivikarjaarist eemaldataks katend ja see
oksUdeeruks Gihe aasta jooksul, moodustaks antud maakasutusemuutusega kaasnev heide Eesti
riiklikust LULUCF sektori heitest ligikaudu 9 %. Samas on toimuvad antud t66d pikema perioodi
jooksul ja kogu katendis olev turvas ei okstdeeru, st arvutusmetoodikad Ulehindavad tekkivaid
heiteid olulisel maaral. Eesti summaarne KHG heitkogus 2023. aastal oli 13,0 miljonit tonni CO»
ekv. llma maakasutuse, maakasutuse muutuse ja metsanduse sektorita oli heide 10,9 miljonit
tonni CO; ekv.

Taotletava Vao VIII karjaarist saadavat toodangut plaanitakse vedada erinevate lahipiirkonnas
olevate ehitusobjektide tarbeks, mida on kirjeldatud peatikis 5.1.3. Kuna tdpselt ei ole
objektide asukoht teada, on toodangu vedu arvestatud kolme stsenaariumi korral
(veokaugused 5 km, 15 km ja 50 km). Optimaalseks teeninduspiirkonnaks loetakse kuni 50 km
pikkust veokaugust madaeeraldisest, s6ltumata haldusjaotusest (Roosentau jt, 2021). Pikem
transpordivahemaa ei ole enam majanduslikult otstarbekas ning suurendaks ka oluliselt
transpordist tingitud CO; heidet. Toodetud lubjakivikillustikku transpordivad maeeraldiselt adra
killustiku tarbijad, mitte arendaja, seega ei ole maavara transport (kasutatavad veomasinad,
valjaveoteede valik, transpordivahemaad) ega ka sellega kaasnev KHG heide otseselt arendaja
kontrollitav.

Arvestuslikult moodustab taotletava Vao VIII karjdéri puhul maksimaalne valjavedu kuni
24,3 autot/tunnis ning maksimaalne aastane veomaht on kuni 1 040 tuhat tonni. Transpordiga
kaasneva KHG heite arvutamisel kasutati Kliimaministeeriumi poolt soovitatud KHG jalajdlje
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hindamise juhendis toodud eriheidet, mis suurte diiselklUtusel veoautode kasutamisel on 0,035
kg CO, ekv tonn-kilomeetri kohta. Lahtuvalt eriheitest, veokaugusest ja arvestuslikust
keskmisest veoste mahust moodustab autotranspordi maksimaalne heitekogus aastas 1 820 t
CO2 ekv (50 km veokauguse puhul), 5 ja 15 km veokauguste puhul on vastavad néitajad 182 t
CO2 ekv ja 546 t CO; ekv. Transpordist tulenev kasvuhoonegaaside heitkogus oli 2023. aastal
2647950t CO; ekv, millest suurima osa (ligi 90%) moodustas maanteetransport
(NIR EST, 2025). Seega moodustab taotletava Vao VIII karjdari kaitamisel valmistoodangu
transpordiga aasta jooksul kaasnev heide kogu Eesti transpordisektori KHG aastasest
heitkogusest maksimaalse 50 km veokauguse ja maksimaalse tootmismahu juures 0,07 %.

Eelneva p&hjal avaldub kavandatava tegevuse moju kliimale eelkGige maakasutuse muutmisega
(peamiselt turba mineraaliseerumise ja metsamaa raadamise kaudu. Lubjakivi kaevandamisel
ja tarbijani transportimisel kasutatud diiselkituste pdletamisega siiski kaasneb emissioon.

Kohaliku tahtsusega planeeringud (Harju maakonnaplaneering 2030+ ja kehtiv Rae valla

Uldplaneering) ei kajasta kliimavaldkonna eesmarke ning kavandataval tegevusel puudub
kliimaeesmarkide osas nendega vastuolu.

Kliimapoliitika pohialused 2050 kohaselt on Eesti pikaajaline siht tasakaalustada
kasvuhoonegaaside heide 2050. aastaks. Taotletav Vao VIII karjdar ei erine oma
kasvuhoonegaaside heidetelt teistest lubjakivikarjaaridest, v.a kallaltki suur turbamaterjali
olemasolu katendimaterjalis, mis eeldatavasti katendivallides mineraliseerub ja pdhjustab
sellega seotud olulist CO; heidet. Kliimapoliitika pohialused 2050 asjakohased valdkondlikud
poliitikasuunised koos kavandatava tegevuse seosega on toodud jargnevalt:

— Energia tarbimiskeskuste ja uute tootmisvBimsuste planeerimisel ning tarbimise ja
tootmise juhtimisel l|ahtutakse slUsteemi kui terviku téhusast koostoimimisest.
Soodustatakse tddstussektori, sealhulgas otseselt seotud ari- ja teenindussektori
ettevGtete paiknemist energia tootmisiiksuste ldheduses ning suurtarbijate ja tootjate
vOrguga liitumist soodustava digusliku keskkonna kujundamise kaudu. T&htis on
vahendada energia llekandel tekkivate kadude osakaalu majanduslikult pShjendatud
tehnilise miinimumini. Kavandatav lubjakivikarjadr asub potentsiaalsete tarbijate
ldhedal, mis vahendab eeldatavalt toodangu transpordiga seotud kasvuhoonegaaside
heidet. Kuna toodangu transpordivad karjaarist tarbijad, siis taotlejal puudub vdimalus
klientide transpordi vahemaa ja vahendite m&jutamiseks.

— Toostuslikes protsessides soodustakse valdavalt vahese CO; eriheitega tehnoloogiate
rakendamist ning ressursside téhusat kasutamist. Todstusettevbtetes soodustatakse
ressursside  tdhusamat kasutamist kogu tootmistsiklis.  Oigusnormide abil
motiveeritakse toOstust kasutama valdavalt vahese sisinikuheitega kituseid ja
tootmissisendeid. Arendaja kasutab tdnapdevaseid nduetele (sh CO; eriheide) vastavaid
karjaarimasinaid.

— Soodustatakse  kodumaiste  taastuvate  energiaallikate  jarkjargult laiemat
kasutuselevdttu Idpptarbimise kdigis sektorites, pidades silmas Uhiskonna heaolu kasvu
ning vajadust tagada energiajulgeolek ja varustuskindlus. Soodustatakse kodumaiste
bio- ning teiste taastuvenergiaressursside laialdast kasutuselevdttu nii elektri- ja
soojusenergia tootmisel kui ka transpordikltustena. Taotleja kasutab peamise
purustus-sorteerimissélme kaitamisel karjaarialale rajatud péikesepargist saadavat
taastuvenergiat, mis viib selle CO; eriheite nulli.
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Soodustatakse pdllumajandusmaa tdhusat ja keskkonnasdbralikku kasutust ning
valditakse  selle  pdllumajanduslikust  kasutusest  valjalangemist.  Sdilitatakse
pdllumajandusmaa tootmispotentsiaal ja vadartusliku mullastikuga pdllumaa pindala.
Vaartusliku mullastikuga pdllumaa kasutusest valjalangemist vdi selle pindala
vahenemist, nditeks maa katmist ehitiste v&i rajatistega, piiratakse Oigusaktidega.
Kavandataval tegevusel puudub puutumus pdllumaadega, alal on kuivendusest
modjutatud metsad ja rohumaad ning juba osaliselt ettevalmistatud olemasolev Vao VIII
karjaariala.

Soodustatakse senise metsamaa pindala sdilimist ning teistes maakasutuse
kategooriates eelistatakse sUsiniku sidumise suurendamise ja heite vahendamise
vOtteid. Jalgitakse ja planeerimisel arvestatakse maakasutuse sektori trende. Taotletava
karjaari puhul on metsamaad ligikaudu 6,5 ha, mis on vaja karjaari rajamiseks raadata.
Seega on raadatava metsamaa osakaal (~17,5 %) kullaltki vaike ning ei oma olulist m&ju
kliimaeesmarkide taitmise saavutamiseks.

Sailitatakse vdi suurendatakse sooalade turbas seotud susinikuvaru. Valditakse soode
edasist kuivendamist ning juba kuivendatud turbaaladel taastatakse vGimaluse korral
loodusldahedane veereziim vdi valditakse alade edasist degradeerumist. Turvasmullad
taotletava karjaari alal on varasemalt kuivendusest modjutatud ning eeldatavalt
susinikdioksiidi allikad atmosfaari. Samas oleks vGimalusel kliima- ja looduskaitse
aspektidest lahtudes oluline kaaluda vdimalusi katendis oleva turbamaterjali
jatkusuutlikuks  kasutuseks, mis vahendaksid moningal maaral survet uute
turbatootmisalade rajamiseks ja vOimaldaksid kaasnevat turbavaru kasutada
jatkusuutlikult kdrvalsaadusena. Kuna KMH aruande koostamise ajal puudub teadmine
ja kindlus, et katendist eemaldatava turba kasutamine kdrvalsaadusena on vdimalik
tulenevalt selle kvaliteedist ja lasundi omadustest, ei saa sellega KMH aruande
kliimamdju hindamisel arvestada.

Seega ei lahe kavandatav tegevus otseselt vastuollu kliimapoliitika pdhialustega aastani 2050.

Vabariigi Valitsuse poolt 25.04.2024. a heaks kiidetud tegevuskava ,Eesti 2035“ kohaselt on
seatud aastaks 2035 KHG emissiooni sihttasemeks kuni 8 milj t CO, ekv, millest kavandatav
tegevus arvutuslikult moodustaks kuni 2,4 % juhul kui raadamised ja katendis oleva turba
eemaldamine viiakse ldbi Uhe aasta jooksul (konservatiivne maksimaalse mdju hinnang).
TGendoliselt tehakse aga raadamised ja eemaldatakse enamik katendit enne 2035. aastat.
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Kavandatav  tegevus  vahendab maakasutuse muutumise  tottu
kasvuhoonegaaside sidumist ning nende heide suureneb peamiselt katendis
oleva turbakihi (mis plaanitakse ladustada vallides) vahemal maaral ka metsamaa
raadamise ja materjali transpordi tdttu, ent kavandatava tegevuse ruumiline
ulatus on vaike. EttevGte kasutab kaevandamisel ka taastuvenergiat (purustus-
sorteerimissGlme puhul), mille tarbeks on karjaarialale rajanud ka tdnaseks
tootava paikesepargi. Kokkuvottes on kavandatava tegevuse (l-alternatiiv) tottu
md&ju  kliimale hinnatud nd&rgalt negatiivseks (hindepall ,-2“). Kaasnevat
negatiivset mdju saab vahendada hilisema kaevandatud ala korrastamisega. Kui
kavandatava tegevusega taotletaval maeeraldisel ei alustata (0-alternatiiv), sdilib
olemasolev olukord, kus osa alast on karjaar, osaliselt aga rohu- ning metsamaad
(hindepall ,,0%).

6.11. MdOju taimedele ja loomadele

Kavandatava tegevuse ala ja selle lahilmbruse taimkatet ja loomastikku on kirjeldatud
peatikis 4.7.2. Kavandatava tegevusega kaasnev mdju elustikule on iseloomult ja ulatuselt
seotud kaevandamise ettevalmistustdodega nagu metsa raadamine, katendi eemaldamine
aladelt, kus seda veel ei ole tehtud ja lubjakivi kaevandamine. T66 kdigus eemaldatakse alal olev
elustik, samas tekivad uued ajutised elukohad ruderaal- ja pioneertaimedele ja -loomadele.
Veel kaasnevad kaevandamisega hairingud nagu puur-Idhketddde jt tooprotsesside mira ja
vibratsioon ning tolmu levik.

Mdju taimedele. Taotletava Vao VIl karjaari maeeraldise ja selle imbruskonna taimkate on juba
inimtegevuse poolt mdjutatud ning ligikaudu 15 ha ulatuses on taimkate juba olemasoleva Vao
VIl lubjakivikarjaari alalt eemaldatud. Taotletaval maeeraldisel ja selle Iahiimbruses kaitstavad
kooslused ja taimeliigid puuduvad. Seoses olemasoleva Vao lll karjaari laienemisega tuleb
tdiendavalt ligikaudu 17 ha suuruselt alalt eemaldada taimkate ja sugekiht, seega kaob
taotletavalt alalt senine taimestik.

Maeeraldisest valjaspool sailib taimestik praktiliselt senisel kujul, olles peamiselt méjutatud
kavandatava tegevusega kaasnevast aluselise tolmu kontsentratsiooni suurenemisest ja
moningasest kuivendamise mdjust. Juhul kui tolmu kontsentratsioonid Uletavad normatiivseid
piirvaartusi, ummistab tolm taimede ShulShesid, takistades nii aurumist kui ka hapniku ja
sUsihappegaasi padsemist taimede kudedesse ja sealt vdlja. Aurumine on oluline taimede
temperatuuri hoidmisel ning selle takistamine vdib kaasa tuua taime kiirema narbumise.
Osakeste puhul on tlenormatiivse kontsentratsiooni levik ~40 - 50 m, millest valdav osa parineb
karjaarisisestelt kruuskattega teedelt, samas kui karjdarivdlised teed on kd&vakattega.
Arvestades, et taotletavat ala imbritsevad juba inimtegevusest tugevat mojutatud ruderaalsed
taimekooslused ja valdavalt kasutatakse valjaveoks kdvakattega teid, siis peenosakeste heide ei
ole taimedele oluline mdjutegur.
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Vastavalt peatikis 6.2.1 toodud mudelile ulatub kavandatava tegevusega kaasnev kuivenduse
moju maksimaalselt kuni 519 m kaugusele taotletava karjaari servast. Kavandatava tegevuse
Umbruskonna taimestik on juba mdjutatud tugevalt inimtegevusest, sh lahedal asuvate
karjaaride kuivendusmajust. Taotletava ala lahiimbruses on taimedele kattesaadav kvaternaari
veekiht, kus leidub piirkonnas ka ,rippuvaid” veekihte (peatikk 4.3), mis moodustavad kohati
marjemaid alasid. Arvestades juba olemasolevat kuivendusm&ju ning kavandatava tegevuse
Umbruskonnas pdhjaveest sdltuvate dkoslisteemide ning vaartuslike margalade puudumist, ei
ole kavandatava tegevusega kaasnev kuivendusmadju Umbritsevale taimkattele olulise mdjuga.

M&ju lindudele. Mdju kavandatava karjaari alal asuvale loomastikule (sh lindudele) on
Uhekordne, kuid 16plik. Kaevandamise ettevalmistavate t66de kdigus nagu metsa raadamine ja
katendi eemaldamine kaovad taotletaval kaevandusalal seal veel sdilinud lindude
pesitsuselupaigad ning loomade elupaigad (sh puhke- ja toitumispaigad ja tavaparased
liikumisteed) kogu méaeeraldise ulatuses.

Metsa raadamine kavandatava tegevuse alal tdiskasvanud lennuvdimelisi linde otseselt ei
ohusta, kuid vdib ohustada lindude mune ja poegi. Vastavalt looduskaitseseaduse § 55 Ig 61
punktile 1 on keelatud looduslikult esinevate lindude pesade ja munade tahtlik hdvitamine ja
kahjustamine vOi pesade kdrvaldamine. Lisaks on sama I8ike punkti 2 kohaselt keelatud
looduslikult esinevate lindude tahtlik hairimine, eriti pesitsemise ja poegade Uleskasvatamise
perioodil. Seetdttu tuleks metsa raadamine maéeeraldisel teostada valjaspool lindude
pesitusaega, et valtida lindude munade ja poegade (looduskaitseseaduse mdistes isendite)
havitamist. Lahtudes eeltoodust ning arvestades lindude peamist pesitsusaega (15. aprill kuni
15. juuni) tuleb maeeraldisel metsa raadamist alustada ja need teostada valjaspool lindude
pesitsusaega ehk ajavahemikul 16.juuni kuni 14. aprill. Rakendatava ajalise piiranguga
alustatakse ettevalmistustoodega enne kui linnud hakkavad pesitsema ja sellega valditakse nn
okoldksu teket, linnumunade ja -poegade v&imalikku hukkumist ala ettevalmistamise kaigus
teostatava metsa raadamisel. Eeltoodud ajaline piirang langeb kokku ka RMK kehtestatava iga-
aastase raierahu perioodiga, mis riigimetsa majandamisel on kujunenud heaks tavaks. Juhul kui
ettevalmistustoddega alustatakse ajal, mil linnud on juba pesitsemisega alustanud, ohustatakse
sellega alal pesitsejate mune ja poegi.

Kaevandamisega kaasnevad hdiringud loomadele (sh lindudele) on seotud mira ja
vibratsiooniga. Hairingud mdjutavad liike, kes lahipiirkonnas elavad vdi kasutavad seda ala
liikumiseks. Nende liikide jaoks langeb elupaiga kvaliteet otsese hairingu tdttu (tajutav mira ja
vibratsioon). Pesitsusaegne hairing mira ja vibratsiooni ndol lindude puhul suurendab pesitsuse
ebadnnestumise ja elupaiga pikemaajalise hilgamise tGendosust. Taotletava Vao VIl karjaari
ala on Umbritsetud valdavalt todstusmaadega, teedega ning vahemal maaral rohumaadega.
Samuti on juba olemasoleva Vao VIII lubjakivikarjaari ja selle lahiimbruses mitmeid teisi
aktiivseid lubjakivikarjaare ning muud toostustegevust. Seega on piirkonnas liikkuvad loomad (sh
linnud) harjunud inimtegevusega seotud mira ja vibratsiooniga ning kavandatava tegevuse
isedrasustega ning olulist tdiendavat mdju oodata ei ole.

Lubjakivikarjaari laiendamise ja tootamine kaasnevaid negatiivseid mdjusid piirkonna elustikule
on vdimalik vdahendada karjdari etapiviisilise avamise ja korrastamisega, mis ongi osaliselt nii
toimunud. Samas, pikemas ajaskaalas on karjaaride kaevandamise ndol tegemist ajutise
tegevusega, mille I6ppemise jarel kaovad ka hairingud elustikule (Kutsar jt, 2018). Taotletavas
karjaaris kavandatakse maavara kaevandamist ja viljavedu todpaeviti ning paevasel ajal. Oisele
ajale, mis on peamine loomade liikumisaeg, ei ole t66d planeeritud. Seega puudub nendel
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aegadel masinate tootamisest tingitud hairing, mis piirkonnas v8iks loomade liikumist segada.
Varasem praktiline kogemus (sh loomade ja nende tegevusjalgede vaatlused karjadrides) on
naidanud, et juhul kui hairing on perioodiline ning mitte pidev (nditeks kaevandamine toimub
ainult paeval, mitte 66padevaringselt), jadb karjaaride lahiimbrus loomadele liikumiseks
kasutatavaks. Samuti ei tohi piirata karjaariala aedade vdi taradega, takistades seelabi loomade
liikumist.

Parast maavaravaru ammendamist planeeritakse maeeraldis korrastada veekoguks, rohnumaaks
ning arimaaks. Varasemad vaatlused on naidanud, et karjaaridesse tekkivatel veekogudel ja
rohumaadel leiavad toitumis-, puhke-, randepeatus- ja pesitsuspaiku veelinnud, mille kaudu
linnustiku liigiline mitmekesisus ja arvukus piirkonnas eeldatavalt tdusevad. Samuti loob see
loomadele (sh lindudele) elupaiga ja bioloogilist mitmekesisust toetava ala Umbritsevas
toostusmaastikus.

Kokkuvdtvalt on hinnatud kavandatava tegevusega kaasnevat mdju l-alternatiivil
taimestikule ja loomastikule vaheselt negatiivseks (hindepall ,-1“). 0-alternatiivil
kaevandamisega taotletaval mdeeraldisel ei alustata ning eeltoodud mdju
tervikuna puudub (hindepall ,,0%).

6.12. Mdju teistele kaitstavatele loodusobjektidele

Uuringuruumi ladneserv jadb alvarile, idaosas paikneb Linnaaru raba jaanuk. Olulisi mdjureid ja
mojuala ulatusi elusloodusele on kirjeldatud eelnevates punktides (mdira, tolm, maastiku
muutmine jne), mis rohkemal vdi vdahemal maaral mdjutavad ka piirkonna looduskeskkonda.
Lisaks asub uuringuruum toostuspiirkonnas, kus looduskeskkonna vaartus vorreldes looduslike
aladega on paratamatult madalam. Kaitsealuseid looma- ja taimeliigid ning vaariselupaigad
Keskkonnaregistriandmetel taotletaval alal puuduvad, lahim looduskaitseline objekt on ~780 m
kaugusel loodes asuv Il kaitsekategooria kahepaikse tahnikvesiliku (Lissotriton vulgaris)
leiukoht (KLO9133790). Tahnikvesiliku elupaik asub Vao lubjakivikarjaari (kaevandaja:
Limestone factories of Estonia OU, keskkonnaluba nr HARM-154) kdrval, seega ei ole
téendoline, et kavandatav tegevus vdiks tahnikvesilikku mdjutada. Muud looduskaitselised
objektid paiknevad taotletavast alast juba oluliselt kaugemal ning kavandatava tegevuse mdju
nendeni ei ulatu.

Ehkki nii kdesoleval ajal kui korrastamise jargselt vdib taotletav ala pakkuda piiratud arvule
liikidele elupaiku, ei ole see siiski kasitletav rohevdrgustiku osana, sest vGib rohkete
tehiskeskkonna elementide téttu (toostuspiirkond, raudteed) muutuda hoopis okoloogiliseks
I6ksuks. Seetdttu KMH kaigus uuringuruumi rohevdrgustiku aspektist ei anallUsita.

Natura 2000 asjakohast hindamist labi ei viida, sest Iahima Natura 2000 alani, milleks on
~2,5 km kaugusel kirdes asuv Pirita loodusala (KKR kood: RAHO0O00039), kdesolevas aruandes
hinnatud olulised m&jud ei ulatu.
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Kavandatava tegevusega kaasnevat mdju l-alternatiivil kaitstavatele loodus-,
parandkultuuriobjektidele on hinnatud neutraalseks (hindepall ,,0“), kuna mojud
taotletavat maeeraldist Umbritsevate teiste kasitletud loodusobjektideni ei ulatu.
O-alternatiivil kaevandamisega taotletaval maeeraldisel ei alustata ning moju
puudub (hindepall ,,0“).

6.13. Mdju kultuuriparandile

Varasemalt 2021. aastal labi viidud arheoloogilise eeluuringu tulemuste kohaselt ei leitud
taotletaval karjaarialal uusi malestisi ega tuvastatud kaevatud prooviaukude p&hjal vaartuslikku
kultuurkihti. Kultuurimalestistest on taotletavale alale Idhimad vahetult ~50 - 60 m kaugusel
|laanes paiknevad Tallinna piirikivi (nr 1241) ja Kultusekivi (nr 2616) koos 50 m kaitsevoondiga.
Uuringus anti soovitus taotletava karjaariala valikul arvestada eeltoodud malestistega, et
tagada neile ligipdas, sdilitada malestise Umber looduslik Umbrus ja muud vdimalikud
inimtegevusjaljed. Eeltoodu pdhjal on taotletava ala ldanepiiri valikul antud soovitustega
arvestatud ning karjaari piiri kaitsevoondi ulatuses vastavalt ida poole nihutatud.

Uheks v&imalikuks m&juks on maavara raimamisel I8hketoddega kaasnevad maavénked, mis
vOivad avaldada negatiivset m@ju. Arvestades, et lahimate kultuurimalestiste puhul on tegemist
kividega, mis paiknevad maapinnal ning on oma olemuselt monoliitsed, on nende
vastupanuvdime maavdngetele vdrreldes ehitistega suurem ning paiknedes maapinnal
avalduvad vonked vaid labi pindmise maapinnakihi. Lisaks on KMH aruande peatiikis 6.5 toodud
valja, et taotletava karjaari ladaneosas tuleks maavara raimata mehaaniliselt hiidrovasaraga. See
loob |6hkamistest ka nimetatud kultuurimalestiste suhtes vahemalt 150 m puhvertsooni,
aidates seeldabi maavongete levimisel hajuda ja vahendada avalduvat vibratsiooni. Seet&ttu ei
ole pdhjust Idhketdodega seonduvalt eeldada olulist mdju nimetatud kultuurimalestiste suhtes.

Pinnase- ja kaevetdddel tuleb arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi
ilmsikstuleku vBimalustega. Muinsuskaitseseaduse § 31 ja § 60 tulenevalt on leidja kohustatud
tood katkestama, jatma leiu leiukohta ning teatama sellest Muinsuskaitseametit.

Kavandatava tegevusega kaasnevat modju kultuuriparandile on hinnatud
I-alternatiivil neutraalseks (hindepall ,,0“), kuna kavandatav tegevus ei mdjuta
kultuuripdrandi seisukorda ega selle sdilimist. O-alternatiivil kaevandamisega
taotletava Vao VIII karjaari ei alustata, kuid jatkub kaevandamine olemasolevas
Vao VIl karjaaris, millega sisuliselt kaasnev mdju ei erine ning seda on samuti

hinnatud puuduvaks (hindepall ,,0).
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6.14. Mdju inimese tervisele, heaolule ja varale

Keskkonnaseadustiku ldosa seaduse § 23 I8ike 1 alusel on igathel igus tervise- ja
heaoluvajadustele vastavale keskkonnale, millega tal on oluline puutumus. Nimetatud seaduse
§ 3 I6ike 1 alusel on keskkonnahairing inimtegevusega kaasnev vahetu véi kaudne ebasoodne
moju keskkonnale, sh keskkonna kaudu toimiv mdju inimese tervisele, heaolule, varale voi
kultuuriparandile. Keskkonnahdiring on ka selline ebasoodne mdju keskkonnale, mis ei Uleta
arvulist normi vdi mis on arvulise normiga reguleerimata. Kavandatava tegevusega
(tehnoloogilise lubjakivi kaevandamine) kaasneb teataval maaral vahetu vdi kaudne ebasoodne
mdju keskkonnale ning keskkonna kaudu vdidakse md&jutada ka inimese tervist, heaolu vdi vara.

Potentsiaalsest miurahdiringust tekkivad mojud vdivad avaldada inimesele md&ju nii
fusioloogiliselt kui pstihholoogiliselt ning hairida pdhitegevusi, nagu magamine, puhkamine,
Oppimine ja suhtlemine. Lubjakivikarjdaris kaevandamisel pd&hjustavad mira maeeraldisel
toimuvad tdédprotsessid, nagu kasuliku kihi kaevandamine, materjali to6tlemine (purustamine,
sGelumine), kaevise transport ja laadimine ning materjali valjavedu. Tegevusega kaasneva mira
levik Umbruskonda séltub kasutatavast tehnikast, todprotsessidest ja Umbritsevatest
keskkonnatingimustest. Ulenormatiivse mira véltimise korral ei esine pisivat ohtu inimeste
tervisele, kill vBib lUhiajaliselt kannatada inimeste heaolu Umbruskonna ettevdtetes.

Arvestades asjaoludega, et taotletava karjaari [ahiimbruses puuduvad elamualad ja Uksikud
majapidamised, tegemist on tdodstuspiirkonnaga, kus Uldine miratase (vtjoonis 6.4.5) on
tavaparasest korgem (sh ka liiklusmira seisukohast) ning kaevandamine toimub juba
olemasolevas Vao VIII karjaaris, siis ei pdhjusta kavandatav tegevus mirataseme tdusu ega
vBimalike hairingute lisandumist Gdmbruskonnas olulisel maaral.

Potentsiaalsest tolmu ja Ohusaaste levikust tekkivad mdjud. Kaevandamise tulemusena
kaasneb potentsiaalselt osakeste (tolmu) levik ka véljapoole karjaari piire. Tolm v&ib pShjustada
inimeste silmades ja nahal arritust ning sissehingamisel ka nina ja kurgu limaskestade ning
Ulemiste hingamisteede arritust. Karjaaris to6tamisel on suurema tolmulevikuga véimalik
arvestada ning tootajatel vajadusel vdimalik kasutada sobivaid isikukaitsevahendeid. Oluline on,
et kaevandamisel tekkiv tolm ja muu Ghusaaste ei Gletaks ettenahtud 6hukvaliteedi piirnorme.
Transpordiga kaasnev (peen)osakeste levik on laialdasem, kuna véljaveotee kulgeb suuremal
vaadeldaval maa-alal ning heiteallikas ei ole nii lokaliseeritud kui tegevused karjdari piires.
Kovakattega teel liigeldes on peenosakeste teke ja levik siiski marginaalne.

Taotletavas karjaaris toimuvate t66protsessidega ning valmistoodangu véljaveoga kaasnevad
peenosakeste heitkogused ei Uleta kehtestatud dhukvaliteedi piirnorme (vt joonis 6.4.6). Ka
koosmdjus teiste piirkonnas esinevate to0stuste heiteallikatega ei Uletata dhukvaliteedi norme
(vt joonis 6.4.8), seejuures esinevad kdrgemad saasteainete kontsentratsioonid véljaspool
taotletavat karjaari. Sellest tulenevalt ei pShjusta kavandatav tegevus olulist Shukvaliteedi
langust voOrreldes olemasoleva olukorraga. Kuna karjaari ldhiimbruses majapidamised ja
elamualad puuduvad, ei esine seal ka dhukvaliteedist mojutatud inimesi.

Potentsiaalsed joogivee kattesaadavusest ja kvaliteedi langusest tekkivad mdjud.
Kaevandamisel tekkiv peenosis voib pohjavette infiltreerudes potentsiaalselt mdjutada
Umbruskonna kaevude joogivee kvaliteeti ning pShjavee taseme alandamine karjaaris selle
kattesaadavust. Vao VIII karjaari Gmbruses paiknevaid kaevud tarbivad vett siigavamatest
veekihtidest ning piisava kauguse tottu mdju neile puudub. Lahimaid Ordoviitsiumi
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veekompleksi kaeve kasutatakse seire eesmargil, teised Ordoviitsiumi veekompleksi avavad
puurkaevud asuvad >1 km kaugusel (PRKO014531 ja PRK0O019879), piirkonnas puuduvad
elamud ning kuna kogu ala jaab vee-ettevGtete teeninduspiirkonda, mistdttu kavandatava
tegevuse mdju piirkonna veevarustusele on vaga ebatdenaoline ega mdjuta seega ka inimeste
tervist.

Potentsiaalsed vibratsioonist tekkivad kahjustused kinnisvarale. Varasemale kogemusele
tuginedes kardavad Umbritsevate kinnistute omanikud, et I6hket6odega tekkiv vibratsioon véib
tekitada hoonete seintesse soovimatuid kahjustusi (praod, vajumised). Maapinnast Ule
kanduvad maavdnked ja hoonele avalduv vibratsioon sdéltub ehitise aluspinnasest, hoone
konstruktsioonist ning selle kaugusest |[6hkamiskohast. Olemasolevate Umbritsevate hoonete
suhtes on leitud ohutud laengud ja kaugused (vt peatikk6.5), millede jargimisel on
I6hkamistoodest tulenevad kahjustused hoonetele valistatud. Lisaks arvestatakse
kaevandamise kadigus uute (planeeritavate) hoonete pistitamisel neid tulenevate vdimalike
piirangutega. Kavandatava tegevuse kohaselt on vdimalik 16hketdid vastavalt optimeerida voi
kaevandada alternatiivsel meetodil (mehaaniliselt), juhuks kui selleks esineb vajadus.

Potentsiaalne maa ja hoonete vaartuse langus. Uue karjaari avamine pigem langetab piirkonna
elamumaa ja eluruumide hindu, kuna turul kujuneva hinna puhul arvestatakse karjaariga
kaasnevaid vGimalikke negatiivseid mdjusid. Samas ei pruugi alati turu kditumine (st hinna
kujunemine) olla ratsionaalne. Taotletava karjaari piirkonnas ei esine elamumaid, taotletavat
mdaeeraldist Umbritsevad raudteetaristu ja muud toostusobjektid ning ala kattub ka
olemasoleva Vao VIl karjdariga, mis mdjutavad kinnisvarahindade kujunemist antud piirkonnas.
SeetSttu on kavandatava tegevuse (Vao VIII karjaari laienemine) mdju Umbritseva maa ja
hoonete vaartusele tdendoliselt vahene.

Potentsiaalne mdju kohalike teede seisukorrale. Liikluse intensiivistumine vdib halvendada
teede seisukorda ning tuua kaasa liiklusohutuse halvenemise. Antud tddstuspiirkonnas
moodustavad valdava osa igapaevasest liiklussagedusest peamistel teedel ja tanavatel
raskeveokid, ning liikluskoormus kasvab iga-aastaselt. Teede seisukord ja parandamisvajadus
on sellest otseses s6ltuvuses. Vorreldes olemasoleva Vao VIl karjaari liiklussagedust taotletava
karjaari maksimaalse liiklussagedusega, toimub teataval maaral liikluskoormuse kasv valjaveo
marsruudil. Samas, arvestades asjaolu, et samas piirkonnas paikneva Vao karjaari kaevandatav
ja valja veetav maht on ammendumas, ei suurene piirkonnas summaarne liikluskoormus samal
maaral, vaid muutub selle asukoht. Ka muu liikluse pideva kasvu téttu vaheneb Vao VI
karjaariga seotud transpordi osakaal ja mdju ajas jarkjargult.

Kokkuvotvalt ei saa ettevdtlusvabaduse printsiibist |dahtudes seada takistusi
tegevusele, mis peab kinni kehtivatest normatiividest, arvestab (hiskonnas
valjakujunenud tavasid ning mis ei ohusta inimeste tervist ja vara. Kavandatava
tegevuse (l-alternatiiv) mdju elanikkonna tervisele, heaolule ja varale on
hinnatud vaheselt negatiivseks (hindepall ,-1“). 0-alternatiivil kaevandamisega
taotletavale Vao VIl karjaarialale ei laieneta, mistottu otsesed kaasnevad mdjud
ei suurene (esinedes ka liihemas ajaperioodis) ning mdju on hinnatud puuduvaks
(hindepall ,,0%).
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6.15. Kavandatava tegevuse koosmodju teiste tegevusliikidega

Kavandatava tegevuse vdimalikku koosmsju teiste piirkonnas esinevate tegevustega on
kasitletud nende mdjuvaldkondade [Gikes, kus koosmdju voiks eelduslikult avalduda (naiteks
veekeskkond, valisdhk, [6hketddd). Taotletava Vao VIII karjaari Umbruses on teisteks
tegevusliikideks  piirkonnas  paiknevad  aktiivsed  karjdarid, kus samuti toimub
kaevandamistegevus, ja muu toostus ning transport. Lahimad karjdarid taotletavast Vao VIII
karjaarist paiknevad pd&hjas (Vao lubjakivikarjaar ja Vao VII lubjakivikarjaar) ja kirdes
(LBuna-Vao Il lubjakivikarjaar).

KMH aruandes on potentsiaalsete mdjutegurite I18ikes koosmdju hinnatud peatiki 6 vastavates
osades. Kavandatava tegevuse mdju pdhja- ja pinnaveele on vorreldes olemasoleva olukorraga
hinnatud samaks, kuna ei kaasne margatavaid muutusi Umbruskonna veerezZiimis ega selle
kvaliteedis. Valisdhu valdkondades (mura, saasteained) on teiste tegevuste koosmdjuga
arvestatud modelleerimisel ja piirkonna Shukvaliteedi kirjeldamisel. Lohketoid teostatakse nii
taotletavas Vao VIl karjaaris kui ka piirkonna teistes karjaarides. Arvestades I6hketdode
toimumise ajalist kestust (Uldjuhul kuni paar sekundit), ei ole nende samaaegselt toimumise
téendosus ja koosmdjude avaldumine tdendoline. Lisaks on kdikide I8hkamiste juures
arvestatud vGimalike tundlike objektidega ning neist tulenevate piirangutega, et valtida
negatiivse md&ju avaldumist.

Kavandatava tegevuse ja maetddde planeerimise kdigus arvestatakse taotletava Vao VI
karjaari Gmbruses ka vGimalike arendustega (AS Liinirongid hooldusdepoo ja seisupark, AS Eesti
Raudtee kesklao Umberehitus, OU Rail Baltica raudteerajatised, detailplaneeringud
naaberkinnitustel) ja neist tulenevate piirangutega. Arenduste realiseerumisel tdpsustuvad ka
tingimused ning lahendused selleks hetkeks valjakujunenud tingimustes on leitavad koost6os
kaevandajaga. Igal juhul peavad karjaari tegevustest tingitud mdjud jaama seadusega lubatud
normide piiresse ega negatiivselt mdjutama naaberaladel planeeritavate arenduste rajamist
ega kaitamist.

Hindamaks kaevandamisega kaasnevaid mdsjusid Vao VIII karjadariga idas kilgnevate
detailplaneeringute DP0O556 ja DP0969 (edaspidi ka DP alad) véalisdhu valdkonnas (miratase,
tolm), on modelleeritud tdiendavaid situatsioone. Modelleerimisel on kasutatud kd&iki samu
dldtingimusi ja mdemasinaid nagu ka peattkis 6.4 (siinkohal ei hakata neid uuesti vdlja tooma)
ning on modelleeritud olukorda, kus madetood on liikunud méaeeraldise idaossa ja maavara
kaevandamine toimub joonise 6.5.1 péhjal IGhketoode vabas tsoonis voi selle ldhistel. Seejuures
on karjaari idapiirile paigutatud 3-meetrine katendivall ning avatud karjdariala osas on
arvestatud valjakujunenud maapinna reljeefiga (moodustunud on erinevad kasuliku kihi
astangud). Maavara mehaanilise raimamise ja méaetoode optimeerimise seisukohast on
murataseme levikut maeeraldise idaosas modelleeritud jargnevatel stsenaariumitel:

— variant A: to6tavad mélemad PSS-id ning samaaegselt raimavad 2 hldrovasarat kuni
12 h t6opaevas ehk esineb maksimaalne miraemissioon;
— variant B: to6tavad mdlemad PSS-id, kuid ilma hiidrovasarateta;

— variant C: to6tab peamise PSS (kuid mitte lisasélm) ning 2 hiidrovasarat tootavad kuni
12 h t66pdevas.
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Peenosakeste kontsentratsioonide modelleerimisel on arvestatud mdlema PSS-i té6tamisega
ning I6hketdddega mehaanilise raimamise tsooni piiril, sest I6hketéddega kaasnevad osakeste
heitmeid, kuid mehaanilise raimamisega mitte.

Modelleeritud paevase téostusmira ja peenosakeste (PM1o) kontsentratsioonide hajumispildid
on toodud allolevatel joonistel.
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Modelleerimisel kasutatud muraallikad ning tingimused:

- Karjaaris to6tavad masinad ja seadmed pidevalt to6paeva valtel 12-14 h ajavahemikus kell 7-21. Heliallikate kdrgus maapinnast 1-2 m.
- Modelleerimisel on arvestatud maapinna kérgusmudeli andmetega. Seejuures on karjaari idapiirile rajatud 3-meetrine
katendivall ning avatud karjaariala osas on arvestatud valjakujunenud maapinna reljeefiga (abs kérgused 20-29,5 m)
- Kaevandatava lubjakivi karjaariala piires on maapinna helineeldumisteguriks 0,5 (poolpeegeldav), muul Gmbruskonnal 1.
- Kérghaljastuse (metsa) paiknemisega méaeeraldisel ega selle 1dhiimbruses arvestatud ei ole (vaba helivalja tingimus).
- Mira hajumist on modelleeritud 2 m kérgusel maapinnast ning 5 x 5 meetrise sammutihedusega,
mis vastab keskkonnaministri 20.10.2016. a maaruses nr 39 toodud nduetele valisdhus leviva mira kaardistamiseks.

Toostusmura
hinnatud tase

Kaevandamine
N karjaari idaosas

Paev (7-23)
Ld, dB(A)

[ ]>35dB
I > 40 dB
[ ]>45dB
[ ]>50dB
[ ]>55dB
I > 60 dB
B > 65 dB
B > 70 dB
B > 75 dB
B > 50 6B

Punktallikas
Pindallikas
== Tee
—— Raudtee
[ ] Elu- voi Uhiskondlik hoone
e Katendivall
B Korval- voi tootmishoone
[ Taotletava Vo VIl karjaari piir

Keskkonnaministri 16.12.2016. a maaruses nr 71
kehtestatud td6stusmiira paevased piirvaartused:
- | kategooria 55 dB

- Il kategooria 60 dB

- Il ja IV kategooria 65 dB

Markused:

- Kasutatud standardid: t66stusmural ISO 9613 (2024)
- Kaart: Maa- ja Ruumiamet 2026 alusandmed

- Kasutatud tarkvara: Datakustik CadnaA 2026 Pro

Objekti nimetus ja aadress Joonise sisu Joonise nr 6.15.1
Vao VIII lubjakivikarjaar . N 5
. ) : Mira hajumise mudel Maotkava
Harju maakond, Rae vald 1:7500
w OU Inseneribiiroo STEIGER | Koostas Priit Kallaste Kuupdev 04.03.2026
- Manniku tee 104, 11216 Tallinn
Steiger Tel 668 1013, Faks 668 1018 Kinnitas Aadu Niidas T66 nr 25/5206
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Modelleeritud  mdiratasemete  hajumisest suurima  miraemissiooniga tingimustes
(joonis 6.15.1 kaart A) on nédha, et mira levikut karjdariga piirnevatele kinnistutele ja DP alale
saab efektiivselt tOkestada katendivallide rajamisega karjaari piirile. Kui vahetult tootavate
hidrovasarate laheduses on muratase karjaaris sees Ule 80 dB, siis teisel pool valli DP alal
langeb see 56 -58 dB tasemele ehk enam kui 20 dB vahem. Siinkohal aitab kaasa ka
kaevandamise kaigus tekkiv siivend, mis koos katendivalliga moodustab heli leviku teekonda
tOkestava barjaari. Kaevandamise edenedes liiguvad hidrovasarad ~9-10vdrra veelgi
stigavamale karjaari pohja (abs tasemele 20 m), millega on kaasnev heli veelgi lokaliseeritum
ning valjaspool karjaariala miratasemed madalamad.

Kasuliku kihi mehaaniline raimamine on ajamahukas tegevus, millega tuleb arvestada purustus-
sorteerimissdlme kditamisel. PSS ettenahtud reZiimil tddtamiseks on vajalik teatud koguse
raimatud kaevise olemasolu, mistdttu kaevandamisel téendoliselt hidrovasarad ja lisasGlm
koos enamus ajast ei tddta. Tehnoloogiliselt raimatakse hlidrovasaratega vajalik kogus kaevist
ette, mis jargnevalt toodeldakse s6lmes. Sellest tingituna on ka korraga tootavate muraallikate
arv ja keskkonda leviv miratase erinev. Antud olukordade ilmestamiseks on joonisel 6.15.1
kaartidel B ja C modelleeritud ka lisasdlme ja hlidrovasarate eraldi todtamist. Kuna tootavaid
muraallikaid on vdhem, siis on ka véljaspool karjaari levivad summaarsed miratasemed
madalamad, jaades vahemikku 53 -56dB vaid lisasGlme tddtamisel ja 54 -57 dB vaid
hidrovasarate tootamisel. Igal juhul ei ole ette ndha karjadri idaosas kombineeritud
kaevandamisel valjapoole karjaariala Gle 60 dB mirataseme levimist ning seda ka eespool
kirjeldatud halvimal juhul.

Peenosakeste hajumispildi (joonis 6.15.2) pdhjal on kontsentratsioonide levik karjaarialal
laialdasem vorreldes olemasoleva olukorraga, tulenevalt todee(de) ja ladude vahelisest
suuremast kaugusest ja pikemast veoteest. Modelleeritud 24-tunni hajumispilt ilmestavad
suurimat kontsentratsioonide levikut karjaari idaosas todtamisel. Ulenormatiivsed (>50 pg/m?3)
peenosakeste tasemed esinevad tootavate purustus-sorteerimissélmede Umbruses kuni ~40 m
ulatuses ja valmistoodangu ladude asukohas. Karjaari piiril vdib esineda kuni 25 pg/m3
kontsentratsioon, mis jaab allapoole lubatud piirvairtusest 50 ug/m3. Valdavalt jaéb karjaari
piirill PM1o kontsentratsioon vahemikku 10 -20 pg/m?3, mis karjaarist kaugenedes Ghtlustub
lldise taustafooni tasemega. Juhul kui purustus-sorteerimissélme ei paigutata karjaari piirile
ldhemale kui 40 m, ei levi Ulenormatiivsed osakeste tasemed valjapoole karjaariala ning
Ohukvaliteet karjaari naaberaladel oluliselt mdjutatud ei ole. Eriti peenete osakeste (PMys)
maksimaalne arvutuslik kontsentratsioon on 4 ug/m? (karjaari piiril veelgi madalam), mistdttu
ei Uleta see tootmisterritooriumi piiril 30 % eriti peenetele osakestele kehtestatud
piirvaartusest 25 pg/m?3 ning keskkonnaministri maaruse nr 84 kohaselt ei ole vastavate
hajumiskaarte esitamine vajalik.

Eeltoodud modelleerimise puhul tuleb silmas pidada, et kaevandamistegevus taotletava Vao
VIII karjaari idaosas ei toimu puUsivalt kogu kaevandamisloa kehtivuse perioodi valtel, vaid on
vaadeldav ajutise olukorrana. Seeparast ilmestavad ka modelleeritud pildid ndé halvimat
olukorda naaberkinnistute ja DP ala suhtes, sest varu ammendumisel muutub ka mdet6ode
asukoht ning miura- ja heiteallikate kaugenevad, mislabi vaheneb ka vdimalik mira- ja
tolmuhairing. Juhul kui maetddd on jdudnud karjaari idaossa ning eelkirjeldatud olukordadel
peaks esinema naaberaladel toimuvatest vd&imalikest arendusest tulenevalt vajadus
Ohukvaliteedi taseme kontrollimiseks, saab teha kohapealseid mddtmisi. Tulemustest lahtuvalt,
saab rakendada leevendavaid meetmeid (mida on ka kéasitletud aruande peatlkis 7), naiteks
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vahendada/valtida purustus-sorteerimissdlme ja hidrovasarate samaaegset toOtamist ning
arvestada tuule suunaga tolmu leviku minimeerimiseks.

Kokkuvétvalt on leitud, et kavandataval tegevusel (I-alternatiivil) ei kumuleeru
koosmdju teiste tegevusliikidega (sh teiste imbritsevate karjaaridega) vaadeldud
mojutegurite |0ikes olulisel madral ning on seetdttu hinnatud vaheselt
negatiivseks (hindepall ,-1“). 0-alternatiivil kaevandamisega taotletaval Vao VIIi
karjaarialal ei alustata, kuid kaevandamine jatkub olemasolevas Vao VIl karjaaris,

mistdttu on koosmoju teiste tegevustega analoogne (hindepall ,-1°).
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7.  KESKKONNAMEETMED

Keskkonnameetmed on kavandatava tegevuse elluviimisega kaasneva ebasoodsa
keskkonnamdju ennetamiseks, valtimiseks, vdhendamiseks ja leevendamiseks mdeldud
meetmed, ning péhjendatud juhul ka heastamise eesmargil rakendatavad meetmed. Jargnevalt
on valja toodud keskkonnameetmed kavandatava tegevusega kaasnevate nende mdjutegurite
(peatlkk 6) 16ikes, kus méju valtimine, vahendamine véi leevendamine on véimalik v&i vajalik,
eesmargiga minimeerida hairinguid ja tagada keskkonnanormidest kinni pidamine. Osa
mojutegurite puhul on kavandatava tegevusega juba ette nahtud kaasnevat mdju vahendavad
meetmed - nditeks katendivallide rajamine, mis aitab tdkestada mira/tolmu levikut ning mida
kavandatakse igal juhul, I6hketddde puhul mitme astanguga |6hkamine ja kasuliku kihi
raimamine lahimate hoonete naabruses. Neid meetmeid ja lahendusi on ka kirjeldatud
vastavate mdjuvaldkondade peatikkides ning ei siinkohal uuesti ei dubleerita.

7.1. Vesi

Vao VIII lubjakivikarjaaris asub kaevandatav varu keskmisest veetasemest madalamal, seega
tuleb kaevandatava maavara kaevandamiseks sealt vett vilja pumbates alandada veetaset
vorreldes loodusliku keskmise veetasemega ~21 m vorra. Karjaari voolav veehulk moodustub
sademete ja karjaari mojupiirkonnas oleva pShjavee arvelt. Veetaseme alandamise t&ttu alaneb
pdhjavee tase ka karjadrist valjaspool ning karjaari Gmbritseval alal kujuneb Ordoviitsiumi
pdhjaveekompleksis veetaseme alanduslehter. Oodatava mdju piirkonnas on vaid kaks vastavat
veekompleksi avavat puurkaevu, jargmised on enam kui 1 km kaugusel (vt ka peatikk 6.2.3, kus
on toodud tdpsem selgitus). Seega on mdju kaevude veevarustusele véi -kvaliteedile véga
ebatdendoline.

Meede: Olemasolevate kaevude korrastamine (vastavalt vajadusele).

Meetme efektiivsus: Ebatdendolises olukorras, kus mdne ldhedalasuva kaevu p&hjaveetase
alaneb vOi veevarustus halveneb, on vO&imalik (le vaadata olemasoleva kaevu olukord,
vBimalusel paigutada puurkaevu pump kaevus sligavamale arvestades uut alanemise kaigus
valja kujunenud veetaset vGi asendada olemasolev pump uuega nii, et oleks tagatud
majapidamise veevarustus. PGhjaveekvaliteedi ajutisel halvenemisel kaevandustegevuse tottu
(nt kivimist peenmaterjali lahti rappumisel I8hkamise tulemusena) on vdimalik teostada
puhastuspumpamine, mis uhub peenmaterjali minema ja taastab veekvaliteedi.

Meede: Arendaja poolt uue puurkaevu rajamine.

Meetme efektiivsus: Kui karjadri tegevuse tagajarjel veetase kaevus alaneb selliselt, et
majapidamise veevarustus on hairitud, ning kaevu korrastamine ei ole véimalik, tuleb arendajal
tagada majapidamise veevarustus, rajades sigavamat p&hjaveekihti avav puurkaev selliselt, et
majapidamise veevarustus on tagatud. Uue puurkaevu rajamine vdib olla vajalik ka
kaevandamisest tingitud pdhjaveekvaliteedi halvenemisel (ntvadavelvesiniku vdi heljumi
sisalduse pikaajaline tous). Enne meetmete rakendamist tuleb arendajal pohjaveega seotud
probleemidega seoses tellida ekspertiis, et veenduda probleemi pdhjuses ja ulatuses.
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Lubjakivi kaevandamisest tulenev peamine saasteaine on heljum. Heljumirikka vee sattumine
eesvoolu pdhjustab vee hagusust. Samuti vdib rasketehnika avarii korral leida aset ka kituse
ja/voi Oliproduktide sattumine reostunud karjdariveega eesvoolu voi karbonaatkivimites
olevate |6hede ja pragude kaudu p&hjavette.

Meede: Kaevandamistegevusel tekkiv heljum setitatakse enne eesvoolu juhtimist
settebasseinides.

Meetme efektiivsus: Suurem osa heljumist setitatakse settebasseinides, mis vGimaldab tagada
piirnormile vastava heljumi sisalduse eesvoolu juhitavas vees (<40 mg/l). Settebasseine tuleb
regulaarselt hooldada ning puhastada vahemalt kord aastas.

Meede: Reostuse valtimiseks tuleb masinaid ja seadmeid tankida, remontida ja hooldada
selleks ettendahtud hooldusplatsil. Enne to66de teostamist tuleb veenduda nende korrasolekus.

Meetme efektiivsus: Remondi- ja hooldustddde tegemisega hooldusplatsil ennetatakse lekete
tekkimist tootmisterritooriumil, kuid see ei valista taielikult avariilekete tekkimist masinate
tootamisel karjaaris. Vette lekkinud kutus ja/vGi oli tuleb kinni platda karjaari pumplast enne,
kui see suunatakse eesvoolu. Avariiolukorra tekkimisel tuleb avariikolle vajalike vahenditega
(absorbent) lokaliseerida. Reostunud pinnas tuleb Ule anda vastavat jadatmekaitluslitsentsi
omavale ettevsttele. Kui kaevandatakse kahel tasemel (alumine osa veealusena) voi kui karjaari
on kujunenud veekogud, siis on vdimalik &lifaas reostunud vee pinnalt juhtida dreenidega
Oliplldjasse. Reostunud vesi tuleb enne loodusesse juhtimist puhastada.

Meede: Viltimaks Uleujutusohtu tuleb eesvoolu trass ning kraavid kuni P&lluddre kraavini
projekteerida selliselt, et oleks tagatud nende piisav vastuvdtuvdime (ka suurveeperioodil).
Vajadusel tuleb eesvoolu korrastada (nt puhastada kogunenud settest, eemaldada risu jne), et
oleks tagatud maksimaalne liigvee dravool.

Meetme efektiivsus: Vastavalt karjaarist drajuhitavatele veekogustele projekteeritud eesvoolu
trass, kraavid ning settebasseinid tagavad maksimaalse liigvee dravoolu. Settebasseinid tuleb
luua selliselt, et oleks vBimalik suurvee aja reguleerida karjaari valjavoolu ja vélistada ohtu, et
suurendatakse Uleujutuste tekkimise tdendosust.

7.2. Mdura

Taotletavas Vado VIII karjaaris tootavate masinatega levib paratamatult Umbritsevasse
keskkonda mira. Atmosfaariohu kaitse seaduse § 59 kohaselt peab muraallika valdaja tagama,
et tema muraallika territooriumilt ei levi normtaset Uletavat mira. Mira normtasemed on
kehtestatud erinevatele maa-ala kategooriatele (olles maaratud Uldplaneeringu maakasutuse
juhtotstarbe p&hjal). Arvestades taotletava Vao VIII karjaari asukohta ja selle imbrust, ei esine
antud piirkonnas | kategooria (vaiksed alad) ega Il kategooria (elamualad, Suealad, rohealad)
maa-alasid ega rakendu neile kehtestatud normtasemeid. Piirkonnas esinevast muust
toostusest ja transpordist (autotransport, raudtee) tulenev mirafoon on juba kaesoleval ajal
kohati suurem kui olemasoleva Vao VIl karjaariga seotud tegevus.

Meede: Katendimaterjalist miratdkkevallide rajamine tootmisterritooriumi piirile.

Meetme efektiivsus: Kuigi kavandatava tegevuse kaigus paigutatakse katendimaterjal vallidesse
tootmisterritooriumile voi selle piiridele igal juhul, on antud meede rakendatav olukorras, kus
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esineb tdiendav vajadus mira leviku piiramiseks (naiteks teatud perioodil voi mingil konkreetsel
suunal). Miratdkkevall katkestab mura leviku vahetu teekonna miraallika ja vastuvdtja vahel.
Valli efektiivsus séltub eelkdige selle kdrgusest ja pidevusest - mida kdrgem ja Ghtlasem vall on
ilma vahepealsete katkestusteta, seda suurem on mura lokaliseeriv efekt. Samuti séltub
efektiivsus valli rajamise asukohast, sest mida ldhemal paikneb vall miraallika(te)le, seda
vahem jouab miuira kaarduda Ule valli. Séltuvalt eeltoodud tingimustest vahenevad
muiratasemed vahetult teisel pool valli Gldjuhul paarikimne detsibelli vdrra. Senise
kaevandamise kaigus on olemasolevas Vao VIl karjaaris katendimaterjali ladustatud 6 - 10 m
puistangutesse. Mura levikut tGkestava efekti saamiseks on vajalik katendimaterjali ladustada
vahemalt 3 meetri kdrgustesse vallidesse. Vallide tdpne asukoht ja parameetrid sdltuvad
maetddde paiknemisest ja mira tGkestamisvajadusest (selgitatud ulal).

Meede: Viia miraallikad esimesel voimalusel kaevandatud astangu alla/karjaari pchjale ja/voi
hoida kaevandatava astangu lael.

Meetme efektiivsus: Muraallikate paiknemisel kaevandamisel tekkivas stvendis vdimalikult
sigaval suurendab mira lokaliseerumist. Seeldbi on vdhendatud mira otsene levimine
suuremate vahemaade taha ning selle kumuleerumise teiste piirkonnas esinevate véimalike
muraallikatega. Kdiki miraallikaid ei ole vBimalik hoida slGvendis, naiteks |dhkepuuraukude
puurimine toimub IGhatav astangu peal. Karjdari kui terviku mdistes omab meede efekti
suuremate miratasemetega ja pideva iseloomuga muraallikatele (naiteks PSS-id) rakendamisel.

Meede: Katendivallide kdrguse suurendamine.

Meetme efektiivsus: Kdrguse suurendamisega tduseb miira ekraniseeriv efekt ning mura leviku
teekond on tdkestatud. Kdrgemad katendivallid aitavad piirata ka karjdariga kaasnevat
visuaalselt hairingut.

Meede: Valida maavara kaevandamiseks ja toodangu tootmiseks kaasaegne tehnika, mis
tekitab vahem mira. Kasutatavad masinad peavad olema tehniliselt korras.

Meetme efektiivsus: Kaasaegse tehnika (naiteks hibriidmootoritega masinad diiselmootorite
asemel) kasutamisel on keskkonda leviv miraemissioon vaiksem. Uuemad seadmed vdivad olla
tehnoloogiliselt taiustatud (mura tekitavad komponendid on isoleeritud, avad kinnised), mille
efekt avaldub valiskeskkonda jdudvas madalamas miratasemes.

Meede: Naaberkinnistute omanikke murarikaste tegevuste teostamise ajast ja todde
kestvusest teavitamine.

Meetme efektiivsus: Suuremate muirarikaste téode (naiteks I6hkamised) teostamise ajast ning
toode kestusest efektiivne teavitamine aitab ennetada teadmatusest tingitud kaebusi.
Kontaktide olemasolul sobib vahetuks ja kiireks informeerimiseks SMS-teavitus.

Vajaduspohiselt vdi pdhjendatud kaebuste laekumisel tuleb teostada miratasemete
kontrollmddtmisi (kasitletud peatikis 8.2). Juhul kui m&&tetulemuste kohaselt tuvastatakse
Ulenormatiivse mira levik tootmisterritooriumilt, tuleb sdltuvalt olukorrast rakendada sobilikke
meetmeid.  Rakendatavad  keskkonnameetmed peavad olema asjakohased ja
proportsionaalsed. Kuna Uheselt ei ole vdimalik kindlaks maarata eeltoodud meetmete arvulist
efektiivsust, tuleb nende toimimist kontrollida kohapealsete mddtmistega ka rakendamise
jargselt. Mira leviku Uldiseks piiramiseks on soovituslik veel kaevandamata karjaarialal sailitada
olemasolevat kdrghaljastust véimalikult kaua, mis aitab tGkestada heli levikut ja summutada
selle tugevust, ning aitab kaasa karjaari visuaalse méju vahendamisele.
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7.3. Osakesed

Mudelarvutuste tulemustest selgub, et Glenormatiivse tolmu levikut maeeraldisel toimuvatest
protsessidest valjapoole méaeeraldise piiri ei ole ette ndha (peatikk 6.4.2). Samuti ei Uletata
dhukvaliteedi taset koosmdjus teiste piirkonna heiteallikatega. Lisaks kaevandamisele tekib
tolmu ka valmistoodangu véljaveol, kuid peamiselt esineb see kruuskattega teeldigul, mis
paikneb taotletaval alal. Véaljaspool karjaari on valjaveo marsruut kdvakattega ning tekkivad
kontsentratsioonid madalad. Sellele vaatamata on tolmu leviku t8kestamine vajalik. Kuna
osakeste levik sOltub suuresti ilmast, vdib ebasoodsatel tingimustel (kuiv periood, tugev tuul)
tolmu levik olla kdesolevas aruandes prognoositust laialdasem. Sellisel juhul tuleks vajadusel
rakendada leevendavaid keskkonnameetmeid.

Meede: Kruuskattega teede niisutamine ja tootlemine kloriidiga, efektiivsus 50 - 90 %.

Meetme efektiivsus: Teepinna niiskussisalduse suurendamine on kdige kulu-efektiivsem
meetod, millega valditakse savi- ja tolmuosakeste eraldumist teepinna kattematerjalist.
Niisutamise efektiivsus on suurem, kui toddeldud teepinna niiskussisalduse suhe kuiva teepinna
niiskussisaldusse on >2 (joonis 7.3.1). Suvisel perioodil tuleb véljaveotee tolmamist jalgida -
intensiivsemate valjavedude korral tuleb teepinda sagedamini kasta, suurendades meetme
efektiivsust vastavalt alltoodud joonisel esitatud seadusparasusele.
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Joonis 7.3.1 Kruuskattega teepinna niiskuse ja tolmutdrje efektiivsuse vaheline seos
(US EPA, 2009)

Teede niisutamine on eelkdige vajalik karjaarisisestel transporditeedel ja kruuskattega
valjaveotee |6igul (kuni Saluste teeni). Ka kdesoleval ajal rakendab arendaja antud meedet
aktiivselt eeltoodud teel&ikudel.

Meede: KOvakattega teepinna pesemine.
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Meetme efektiivsus: Kdvakattega teepinna kastmine veega (kuival ajal) ning selle harjastega
pesemine aitab likvideerida teele kandunud tolmukihti ning vahendada teepinnal
tolmuosakeste kontsentratsioonide kumuleerumist. Kaesoleval ajal rakendab arendaja antud
meedet aktiivselt kdvakattega Saluste tee valjaveo 18igul ehk kuni ~450 m ulatuses. Valjaveoks
kasutataval teel tuleb tagada teede puhtus.

Meede: Vilja veetavate valmistoodangu koormate kinni katmine.

Meetme efektiivsus: Peenema lubjakivikillustiku fraktsiooni transpordil aitab koormate kinni
katmine valtida lenduvate tolmuosakeste eraldumist. Meetme efektiivsus séltub koormakatete
korrektsest kinnitamisest ja slisteemsest kasutamisest. Kuna valmistoodangut veavad karjaarist
valja kliendid, mitte arendaja, pdhineb antud meetme rakendamine osapoolte koostool.

Meede: Liikumiskiiruse vahendamine.

Meetme efektiivsus: Madalamatel sdidukiirustel on teepinnalt liikuvate ratastega
tolmuosakeste kaasakanne vaiksem ning levik Umbruskonda parsitud. Antud meede on
rakendatav eelkdige valjaveol Saluste teel liikumisel, et vahendada vahetult karjaarist valjudes
kaasakantava tolmu levimist ja lendumist.

Meede: Lubjakivikillustiku tootlemisel kasutatava purustus-sorteerimissGlme(de) mitte
paigutamine maeeraldise piiridele [dhemale kui ~40 m.

Meetme efektiivsus: Tulenevalt modelleeritud peenosakeste hajumistulemustest kaasneb
materjali tootlemisega Ulenormatiivsete kontsentratsioonide levik sélme tmbruses kuni ~40 m
kaugusele.  Viltimaks  Ulenormatiivsete  kontsentratsioonide  levimist  valjaspoole
tootmisterritooriumi piiri, on vajalik jatta puhverala s6lme ja karjaari piiri vahele.

Meede: Tolmavate seadmete paigutamine vGi toOprotsesside teostamine kaevandatava
astangu all vOi karjaari pdhjal, paigutamine maeeraldise keskele vGi eemale piiridest.

Meetme efektiivsus: Tookorraldusliku vottena on vdimalik teataval maaral osakeste levikut
lokaliseerida kasutades selleks karjdaris valjakujunevat iseloomulikku maastikku barjaarina
tuule eest.

Meede: Mobiilsete lubjakivi tddtlemisseadmete (purusti, séel) tdiendav kinniehitamine.

Meetme efektiivsus: Efektiivsus on seda suurem, mida suuremal maaral on purustus-
sorteerimissdlme toédorganid ja lindid kaetud ning nendelt kaasneva heite Umbritsevasse dhku
levimine tdkestatud. Kulu-efektiivsuse seisukohast s&ltub antud meetme optimaalne
efektiivsus kombineerimisest téodeldava materjali niisutamisega.

Juhul kui tolmu leviku kohta laekub pdhjendatud kaebusi naaberkinnistute omanikelt voi
Umbruskonnas tegutsevatelt ettevtetelt, tuleb esmalt dhukvaliteedi taseme kontrollimiseks
teostada peenosakeste mddtmised tootmisterritooriumi piiril, et selgitada véalja 6hukvaliteedi
tase. Usaldusvaarsete tulemuste saamiseks peavad mddtmised olema labi viidud akrediteeritud
modtja poolt. Kui ilmneb vajadus leevendavate meetmete kasutamiseks, tuleb rakendada
asjakohaseid ja proportsionaalseid keskkonnameetmeid ning nende toimimise efektiivsuses
veendumiseks teostada kontrollm&&tmised rakendamise jargselt.
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7.4. Jaatmed

Kavandatava tegevusega on plaanis maavara kaevandamine, t6o6tlemine ja ladustamine,
seetdttu on jadtmeseaduse § 7! I18ike 1 mdistes oht, et tekitatakse kaevandamisjaatmeid.
Lubjakivi kaevandamisel vdib kaevandamisjaatmetena kasitleda maeeraldiselt eemaldatavat ja
teenindusmaal ladustatavat katendit (sh kasvukiht, muld ja turvas). Kavandatava tegevuse
kohaselt plaanitakse lubjakivi to6tlemisel tekkivaid sdelmed tdies mahus turustada.

Meede: Jadtmete sorteerimine ja kasutamine korrastamisel

Meetme efektiivsus: Kuna varasemalt ei ole taotletavas Vao VIII karjadris muud té6stust olnud
ega fikseeritud jaakreostust, siis kaevandamise kdigus maapinna llemisest kihist eemaldatav
katend on saastumata ja nimetatud kaevandamisjaatmed on kasitletavad tavajaatmetena (ei
kuulu ohtlikke jaatmete hulka). Kuna osale alast on varasemalt ladustatud katendit voi
kasutatud véljaveoteena, esineb pinnakihis tehnogeenseid setteid, mis tuleks koorida ja
ladustada eraldi. Ulejddnud maeeraldiselt eemaldatud katend paigutatakse méaeeraldise
teenindusmaale, kus sellest moodustatakse muira- ja tolmutdkke vallid, hoides kasvukihi, turba
ja turvasmulla Uksteisest eraldi. Katend eemaldatakse maeeraldiselt jarkjarguliselt vastavalt
maetoode edenemisele ning kasutatakse samuti korrastamisel esimesel v@imalusel vastavalt
maetdode edenemisele.

Meede: Jddtmete nduetekohane kaitlemine

Meetme efektiivsus: Vahesel maaral voib jadtmeid tekkida masinate ja seadmete remondil ning
hooldusel (kulunud rehvid, masinate varuosad jms), need kaideldakse vastavalt nduetele ja
antakse Ule jaatmete kaitlemisega tegelevale ettevdttele. Olmejaatmed kogutakse ja
kaideldakse vastavalt kohalikus omavalitsuses kehtivale jaatmekaitluseeskirjale.
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8. KESKKONNASEIRE JA  TEISTE KESKKONNALUBADE
VAJADUS

8.1. Pdhja- ja pinnavesi

Veeseaduse § 187 p 9 alusel on veeluba kohustuslik, kui juhitakse suublasse maavara
kaevandamisel eemaldatavat vett ning sama seaduse §187 p 12 kohaselt kui pdhjavett juhitakse
Umber, seega on eelnimetatud tegevusteks vajalik keskkonnaluba ka vee erikasutuseks.

Veeseaduse § 130 I6ike 2 kohaselt kehtestatakse kaevandus- ja karjadrivee saasteainete
sisalduste piirvaartused ja suublasse juhtimise ning seirenduded keskkonnaministri madrusega
nr 61. Nimetatud mdaruse § 9 IBike 1 kohaselt tohib karjdarivett suublasse juhtida kui
saastenditajad ei Uleta nimetatud maaruse lisas 1 sdtestatud piirmaarasid, mis kehtivad
reoveekogumisala kohta, mille koormus on 2000 - 9999 ie (valja arvatud heljumisisaldus). Sama
maaruse |0ike 5 kohaselt tuleb karjaariveele loaga maarata vahemalt biokeemilise
hapnikutarbe (piirvaartus 15 mg/l), keemilise hapnikutarbe (piirvdartus 125 mg/l), pH
(piirvaartus 6-9) ja heljumi (piirvaartus 40 mg/l) sisalduse piirvaartused koos vastava
seirekohustusega. Muud keskkonnaministri maaruse nr 61 lisas 1 nimetatud saastenaitajate
piirvaartused ja seirenduded maaratakse vee paritolu ja riskihinnangu pdhjal.

Karjaarist valjapumbatava ning eesvoolu juhitava vee kvaliteedi tagamiseks peavad maeeraldise
teenindusmaal vastavalt koostatavale kaevandamise projektile olema settebasseinid. Antud
juhul on settebasseinid juba olemasoleva Vao VIII maeeraldise jaoks rajatud, kuid taotletava
Vao VIII karjaarile koostatavas kaevandamise projektis peab veenduma basseinide piisavuses
uute veekoguste puhul ning need vajadusel rekonstrueerima. Seirepunktide asukohtade
maaramisel tuleb lahtuda pdhimdttest, et seirepunktid asuksid parast settebasseine, enne
arajuhitava vee eesvoolu juhtimist ning oleksid ligipdasetavad. Proovivdtukoht peab
vBimaldama vdtta esinduslikke proove. Proovivotukoht on esinduslik, kui see iseloomustab
uuritava objekti flUsikalist voi keemilist seisundit ning toimivaid protsesse tervikuna. Antud
juhul on oluline jatkata seiret olemasoleva Vao VIII karjaari seirepunktides, et tagada seire
andmerea jarjepidevus.

Lubjakivi kaevandamine toimub aastaringselt, mistéttu tuleb Vao VIII lubjakivikarjaari
valjalaskmest suublasse juhitavast veest seirata pH-d, keemilist hapnikutarvet (KHT),
biokeemilist hapnikutarvet (BHT7) ning heljumi sisaldust sagedusega Uks kord kvartalis (neli
korda aastas). Lisaks on soovitatud méaarata valjalaskmest ka naftasaaduste kontsentratsioon,
et oleks vélistatud rasketehnika 8li- ja kiituseleketest tuleneva reostuse sattumine suublasse.
Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari valjalaskmest suublasse juhitavast veest teostatava seire
aeg, saastenditajad ning saastenditajate piirvdartused vastavalt keskkonnaministri mdaruse
nr 61 lisale 1 on toodud tabelis 8.1.1.
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Tabel 8.1.1. Taotletavast Vao VIl lubjakivikarjaarist arajuhitavas vees seiratavad saastenaitajad,
seire sagedus ning piirvaartused

Seiratav

Seirekoht et Piirvaartus Seiresagedus
saastenaditaja
KHT 125 mg/|
Vao VI Heljum 40 mg/I
lubjakivikarjaari BHT7 15 mg02/I Uks kord kvartalis
valjalask pH 6-9
Naftasaadused 1 mg/I

Veeproovid tuleb vétta jargides keskkonnaministri madruses nr 49 satestatud tingimusi
atesteeritud veeproovi vétja poolt ning tulemused analiilsida selleks akrediteeritud laboris.

8.2. Valisdhk

Arvestades asjaolu, et taotletava Vao VIl karjaari Umbruses ei esine miratundlikke objekte ning
antud asukoha puhul on tegemist toostuspiirkonnaga, ei rakendu nendel aladel seaduses
satestatud mira normtasemed. KMH aruandes prognoositud kavandatava tegevusega
kaasnevad kdrgemad miratasemed levivad peamiselt karjadrialal ning nende levimine
valjapoole on piiratud kaevandamisel tekkiva stvendi ja iseloomuliku maastiku (katendivallid,
laod) toéttu. Kuna tundlikud objektid (naiteks majapidamised) karjaari vahetus (mbruses
puuduvad, ei ole kavandataval tegevusel perioodilise ega pistelise miratasemete seire
satestamine vajalik. Mdetoode arenedes kill liigutakse muraallikatega (peamiselt PSS-id)
karjaariala piires teistesse asukohtadesse, kuid leviku iseloom ja ulatus on sarnane KMHs
mudeldatud olukordadele. Juhul kui mirataseme kasv osutub prognoositust suuremaks voi
laekub pd&hjendatud kaebusi, tuleb tegelikke miratasemeid kontrollida kohapealsete
modtmistega kaebuse esitamise asukohas. M&6tmised tuleb |dbi viia kaebuse esitamise hetkel
esinenud tingimustel (karjaari todtamine, valjavedu, tuuleolud). Miratasemete kontrollimine
kohapealsete mddtmistega vdib olla vajalik jargmistes olukordades:

— kui kaevandamine toimub maéeeraldise &arealadel (kuni 100 m kaugusel
tootmisterritooriumi piirist) ning esineb suurem téendosus kdrgemate miratasemete
levikuks valjaspoole karjaariala;

— kui maavara raimatakse ddrealadel mehaaniliselt (hiidrovasaratega), millega kaasneb
kdrgem miraemissioon keskkonda;

— kui kaevandamine toimub maeeraldise aarealadel ja antud lahilmbruses on selleks
hetkeks olukord muutunud vorreldes olemasolevaga (naiteks on rajatud muratundlikud
hooned/alad) ning kontrollmddtmised tunduvad asjakohased;

— kui esineb pdhjendatud kaebusi karjaari naaberkinnistute omanikelt ning olukorda
tuleks kontrollida eespool kirjeldatud tingimustel.
Usaldusvaarsete tulemuste saamiseks peavad méétmised olema labi viidud akrediteeritud
modtja poolt.

Kavandatava tegevusega kaasnev peamine saasteaine on osakesed. Prognoositud
peenosakeste (PM1p) hajumise pdhjal ei levi karjdaris kaevandamise tddprotsessidest tulenevad
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Ulenormatiivsed kontsentratsioonid valjapoole maeeraldist. Arvestades taotletava maeeraldise
suurust, vdimaldab see kontsentratsioonide soodsat hajumist karjaariala ulatuses. Samuti ei
esine Ulenormatiivseid kontsentratsioone koosmajus teiste piirkonna heiteallikatega, mistdttu
kavandatav tegevus 6hukvaliteedi tasemele olulist muutust ei avalda. Valmistoodangu valjaveol
tekkivaid heitkoguseid on v@imalik piirata teede niisutamisega kuival perioodil. Kuivdrd
atmosfdaridhu kaitse seaduse kohaselt on vajalik tagada ohukvaliteedi piirvdartustest
kinnipidamine valjaspool kaitist ehk taotletavat Vao VIII karjaari, tuleb Shukvaliteedi taset
kontrollida peenosakeste (PM1p) kontsentratsioonide m&&tmisega méaeeraldise teenindusmaa
ehk tootmisterritooriumi piiril. Pistelise seire mddtmised tuleb |3bi viia soodsatel (kuivadel)
ilmastikutingimustel sademetevabal perioodil 1 x Il kvartalis ja 1 x Ill kvartalis ning allatuult
heiteallikatest tootmisterritooriumi piiril. Usaldusvdarsete tulemuste saamiseks peavad
modtmised olema labi viidud akrediteeritud mddtja poolt. Kui mddtmistulemuste alusel esineb
piirnormide Uletamist, tuleb rakendada tolmu levikut piiravaid vdi leevendavaid meetmeid

(peatiikk 7.3).

Kontrollm&dtmisi tuleb teha ka juhul, kui Umbritsevate kinnistute omanikelt laekub
pdhjendatud kaebusi tolmu osas. Kaebuste objektiivseks kontrollimiseks on vajalik, et
modtmiste ajal tootaks karjaar tavaparasel viisil ning kaebuste esitamise ajal sarnastel
tingimustel.

8.2.1. Ohusaasteloa vajaduse hinnang

Selleks, et hinnata, kas arendajal on karjaaris maavara kaevandamiseks vajalik taotleda
Ohusaasteluba, on jargnevalt arvutatud aastased osakeste heitkogused. Vastavalt
keskkonnaministri 14.12.2016. a maarusele nr 67 on 8husaasteloa taotlemine vajalik, kui
atmosfaari eraldub osakesi summaarselt rohkem kui 1tonn aastas. Heiteallikatena on
kasitletud eeltoodud tooprotsesse maeeraldisel (kaevandamine, laadimine, lubjakivi
tootlemine) ja vastavaid parameetreid ning aastaste heitkoguste leidmisel on kasutatud
eeltoodud metoodikaid. Seejuures on arvestatud suurima aastase kaevandatava mahuga
400 000 m? ehk ~1 040000 t ning PSS-del ja Idhkeaukude puurmasinal kasutatavate heite
vahendamise meetmetega (filtrid, materjali niisutamine, katmine).

Tabel 8.2.1. Taotletava Vao VIII lubjakivikarjaari aastased osakeste heitkogused

Protsess kogus

kg/tk, kord, kg/t, g/Gj i
(ke/ 8/L8/G) 1k kord, t/a, Gj) PMsum PMio PMags

PMsum: 0,00295

Lohkeaukude puurimine PMuojas: 0,00155 8 800 26 14 14
PMsym: 3,815
Léhkamine PM1o: 1,984 100 382 198 11
PMys: 0,114
Kaevise vdi materjali PMsum: 0,00049
laadimine lattu/kallurile  PMao: 0,00023 ZAC ORISR s
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Protsess kogus

kg/tk, kord, kg/t, g/Gj i
(kg/ g/t, g/Gj) (tk, kord, t/a, GJ)  PMyym PMio PMys

Kaevise kukkumine PM3s: 0,00004
purustisse/ 3 x 950000 1400 662 100
sGelurisse/puistangusse
Materjali purustamine = PMsym: 0,0006-0,0015
(heite vahendamise PM10: 0,00027-0,0006
meetme koefitsient PM; 5: 0,00004-
0,15) 0,000035
Materjali sGelumine
(heite vahendamise
meetme koefitsient 0,25

760 000 111 48 7
(jamefraktsioon)

PMsum: 0,0011-0,0018 190 000
PM1o: 0,00037-0,0011 (peenfraktsioon) 419 174 7
PM35: 0,000025

-0,5)
R /otavalt keM mddrus 118,261 203 31 31
nr 59
Kokku 3563 1610 243

Taotletavas Vao VIl lubjakivikarjaaris on aastane osakeste summaarne heitkogus 3,563 t/a,
millega Uletatakse keskkonnaministri maarusega nr 67 kehtestatud osakeste kiinniskogust
1 tonn aastas ning 6husaasteloa taotlemine kavandatavale tegevusele on vajalik.

8.3. Maavonked

Arvestades asjaolu, et taotletava Vao VIII karjaari alaga kattuvas praeguses Vao VIII karjaaris
juba toimub maavara raimamine |8hketdodega, tuleb maavdngete seiret labi viia vastavalt
vajadusele. Madetoode edenedes ldhimatele hoonetele (pdhjas, idas ja edelas) on vajalik m&&ta
hooneteni avalduvaid |8hkamistega kaasnevaid maavdnkeid, et veenduda KMH aruandes
prognoositud lubatud vénkekiiruste vastavuses seaduses satestatuga. Maetddde jarkjarguline
|adhenemine vBimaldab m&d&tmisi teostada erinevatel kaugustel ning lubatud piirvaartuste
Uletamisel operatiivselt reageerida ja vajadusel muuta I6hket6dde parameetreid sobivaks.
Md&otmisel peab geofoon olema kinnitatud objekti kiljele vdi selle vundamendile; kui viimane
ei ole tehniliselt vdimalik, siis objekti ette pinnasesse. Mo&tmisi tuleks labi viia paaril-kolmel
korral, et valistada Ghekordsest mdotmistest tulenevaid vdimalikke eksimusi ja kdrvalekaldeid.
Usaldusvaarsete tulemuste saamiseks peavad méétmised olema labi viidud akrediteeritud
modtja poolt.

KMH aruande joonisel 6.5.1 on esitatud karjaari edelaosas indikatiivne seireala Betooni pdik 20
hoonete suhtes. Antud kinnistul olevate hoonete vastupanuvdime |0hketoodega kaasnevate
maavongetele on hinnanguliselt suurem kui kasuliku kihi |[8hkamiseks vajaliku laengumassid.
Seetdttu on voimalik 10hketdid teostada hoonetele ka lahemal kui seadusega ettendhtud
ohuala 200 m ulatuses (eeldusel, et véimalikud laialipaiskuvad kivimikillud ei kujuta ohtu).
Maetddde jdudmisel ja IGhketoodega jatkamisel joonisel 6.5.1 toodud tsoonis on vajalik seire
teostamine Betooni tn 20 kinnistul paikneva PVC hallil ja administratiivhoonel.
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Juhul kui ka teistes asukohtades taotletava Vao VIII karjaari vahetus Umbruses pustitatakse
vahepealsel ajal hooneid vdi rajatisi ning maetddd (sh 16hkamised) karjaaris peaksid paiknema
antud piirkonnas, siis tuleb seirata hoonete suhtes avalduvaid maavdnkeid eelpool kirjeldatud
tingimustel.
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9. KAVANDATAVA TEGEVUSE ERINEVATE ALTERNATIIVIDE
VORDLUS JA NENDE PAREMUSJARJESTUS

9.1. M@djuvaldkondadele kaalu andmine

KMH aruandes hinnatud mdjuvaldkondade loetelu on toodud KMH programmis ning selle
alusel viidi 1abi kavandatava tegevuse keskkonnamdju hindamine peatiki 6 vastavates
alapeatlkkides. Lahtuvalt m&ju olulisusest on antud mdjuvaldkondadele vastavad kaalud ja
hinded, mis pdhinevad olemasoleval informatsioonil, anallUsil ning mdjuhindajate
vadrtushinnangutel. Antud kaalude ja hinnangute alusel vérreldi kavandatava tegevuse
erinevaid reaalseid alternatiive. KMH programmis pakuti valja ja aruandes anallUsiti kahte
tegevusvarianti ehk alternatiivi (peattkk 5.2):

— kavandatav tegevus (l-alternatiiv) on maavara kaevandamine loa taotluses esitatud
informatsiooni kohaselt;

— O-alternatiiv ehk olukord, kus arendajale kavandatava tegevuse rakendamiseks maavara
kaevandamise luba ei véljastata.

Mdjuvaldkondadele kaalu maaramisel kasutati paariviisilist vérdlust. Iga valdkonda vdrreldi
kdikide teiste valdkondade suhtes. Olulisemaks peetavale mdjule omistati vaartus 1,
vahemolulisele 0. Vordsete vaartuste korral anti mélemale valdkonnale vaartuseks 0,5. Vaartus
0 ei tahenda, et mdjul sisuline vaartus puudub, vaid vorrelduna teise mdjuga on tema olulisus
vaiksem. Mitmed mdjuvaldkonnad on omavahel otseselt v&i kaudselt seotud.
Mdjuvaldkondade vdrdlus on toodud tabelis 9.1.1, mille tulemusena moodustub tabeli
viimasesse veergu iga md&juvaldkonna kaal.

Suurima kaaluga mdjuvaldkondadeks hinnati v6imalikke muutusi p&hja- ja pinnavee kvaliteedis,
moju infrastruktuurile ja liikluskoormusele, |6hketoddega kaasnevaid mdjusid ning
keskkonnaavariide esinemist. Vaikseima kaaluga mdjuvaldkonnad olid m&ju taimedele ja
loomadele ning teistele kaitstavatele loodusobjektidele, koosmdju teiste tegevusliikidega ning
kliimamaju.
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Tabel 9.1.1. Hinnatud mdjuvaldkondade kaalud

rk . Vordlus > Kaal

o el @ i 2 alalclelzlelel@]uml@]e]ialis] ]| o

1 r'\g;ijifnﬁzhja”a PAIIEIES . 1,0 1,0 05 05 05 05 05 00 10 1,0 1,0 1,0 1,0 10 05 10 120 0,09

, Mojupinna-ja pohjavee 0,0 05 05 05 05 05 10 05 05 05 1,0 1,0 1,0 05 05 05 95 0,07
kvaliteedile

3 M0dju piirkonna veevarustusele 0,0 0,5 - o0 o5 o5 00 05 05 10 10 10 10 10 10 OS5 1,0 10,0 0,07

g MO infrastruktuurile ja 05 05 1,0 05 05 00 1,0 05 10 10 10 10 10 10 05 05 11,5 0,08
liilkluskoormusele

5 Muratase 05 05 05 05 o5 o5 10 05 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 05 1,0 120 0,09

6 Osakeste kontsentratsioon 05 05 05 05 05 o5 10 05 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 05 1,0 120 0,09

7 Ldhketsodega kaasnevad majud 0,5 05 1,0 1,0 05 o5 B 10 05 10 10 1,0 1,0 1,0 10 10 10 135 010

g VOimalikud jagtmed seoses 05 00 05 00 00 00 0,0 00 05 00 05 05 10 10 05 05 55 0,04
maavara kaevandamisega

9 Vaimalikud keskkonnaavarid 1,0 05 05 05 05 05 05 1,0 M 10 10 10 1,0 1,0 10 10 10 130 010

10 M3ju maastikule 00 05 00 00 00 00 00 05 00 @ o0 05 05 05 05 00 00 30 0,02

17 Loodusvara kasutamise 00 05 00 00 00 00 00 1,0 00 1,0 10 1,0 1,0 05 05 1,0 7,5 0,06
otstarbekus

12 Kliimamaju 00 00 00 00 00 00 00 05 00 05 00 o5 05 05 00 05 30 002

13 Mbju taimedele jaloomadele 0,0 00 00 00 00 00 00 05 00 05 00 05 M o5 00 00 00 20 001

Mdaju teistele kaitstavatele

14 o 00 00 00 00 00 00 00 00 00 05 00 05 05 00 00 05 20 001
loodusobjektidele

15 Mbju kultuuriparandile 00 05 00 00 00 00 00 00 00 05 05 05 10 1,0 B 05 10 55 0,04

16 t“ﬁfji‘;;‘;mese AR 05 05 05 05 05 05 00 05 00 1,0 05 10 10 10 05 . 05 9,0 0,07

17 Koosmdju teiste tegevusliikidega 0,0 0,5 00 05 00 00 00 05 00 10 00 05 10 05 00 0,5 N 50 004

Summa: 136,0 1,00
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9.2. Madjuvaldkondade hindamine

Kavandatavat tegevust on kirjeldatud peatikis 5 ja m&juvaldkondi on hinnatud peattkis 6. Iga
valjatoodud eeldatavat mdjukriteeriumit on kirjeldatud vastava teema alapeatiikis ning peatiki
I6pus toodud valja koondhinnang iga tegevusalternatiivi osas. Md&jukriteeriumite hinnangud
(hindepallid) on koondatud tabelisse 9.2.1.

Tabel 9.2.1. Md&juvaldkondade hinnangute koondtabel

Hinnang
ok M8juvaldkond Kavandatav
nr tegevus ehk 0-alternatiiv
l-alternatiiv
1  MG0ju pbhja- ja pinnavee reziimile -1 -1
2  M0dju pinna- ja pdhjavee kvaliteedile -1 -1
3  MGdju piirkonna veevarustusele -1 -1
4 MO0ju infrastruktuurile ja liikluskoormusele -1 0
5 Midratase 0 0
6  Osakeste kontsentratsioon 0 0
7  Lohketoodega kaasnevad mojud -1 -1
3 V&imalikud ‘jéétmed seoses maavara 0 0
kaevandamisega

9  Vdimalikud keskkonnaavariid -1 0
10 MOdju maastikule -1 0
11 Loodusvara kasutamise otstarbekus +4 -2
12 Kliimamaju -2 0
13 MOoju taimedele ja loomadele -1 0
14 M0oju teistele kaitstavatele loodusobjektidele 0 0
15 M0oju kultuuriparandile 0 0
16 MO3ju inimese heaolule ja tervisele -1 0
17 Koosmoju teiste tegevusliikidega -1 -1

Arvestades olemasoleva Vao VIII karjaari tegevust taotletava Véo VIII karjaari asukohas, ei
kaasne kavandatav tegevusega suuri muutusi tegevuse sisus ega avalduvates mojudes.
Seepdrast on ka antud hinnangud nii O- alternatiivil kui I-alternatiivil valdavalt vordlemisi
sarnased vGi minimaalsete erinevustega.
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9.3. Alternatiivide vordlus

Jargnevalt korrutati omavahel md&juvaldkondade kaalud (tabel 9.1.1) ja hinded (tabel 9.2.1),
saades igale mdjuvaldkonnale kaalutud hinnang. Hinnangute liitmise tulemusena tekkis
alternatiivide paremusjarjestus (tabel 9.3.1).

Tabel 9.3.1. Alternatiivide vdrdlus kaalutud hinnangute alusel

Kaalutud hinnang

Jrk e e Kavandatav tegevus )
nr ehk 0-alternatiiv
l-alternatiiv
1 MO3ju pbhja- ja pinnavee reziimile -0,09 -0,09
2  MGju pinna- ja p&hjavee kvaliteedile -0,07 -0,07
3 M@ju piirkonna veevarustusele -0,07 -0,07
4  M0dju infrastruktuurile ja liikluskoormusele -0,08 0,00
5 Muratase 0,00 0,00
6 Osakeste kontsentratsioon 0,00 0,00
7 Lohketoodega kaasnevad mdjud -0,10 -0,10
g \k/:eir:aarig::ﬂjjj;gﬁed seoses maavara 0,00 0,00
9 Voimalikud keskkonnaavariid -0,10 0,00
10 M0dju maastikule -0,02 0,00
11 Loodusvara kasutamise otstarbekus 0,22 -0,11
12 Kliimamaju -0,04 0,00
13 M0dju taimedele ja loomadele -0,01 0,00
14 MOGju teistele kaitstavatele loodusobjektidele 0,00 0,00
15 MdGju kultuuriparandile 0,00 0,00
16 MGju inimese heaolule ja tervisele -0,07 0,00
17 Koosmdju teiste tegevusliikidega -0,04 -0,04
Summa: -0,47 -0,48

Alternatiivide vordluses kaasneb nii kavandatava tegevuse kui ka O-alternatiivi ehk olemasoleva
olukorra puhul paratamatult negatiivne mdju keskkonnale. Mdjuvaldkondade hinnangute
summeerimisel ei ole erinevused siiski suured (vaartused ei erine mitmekordselt), olles sisuliselt
vOrdsed, mis on tingitud sama tegevuse jatkamisest asukohas, kus kaasnevad mdju on juba
avaldunud. KMH aruandes kirjeldatud kavandatava tegevuse elluviimisel ning vajadusel toodud
keskkonnameetmete rakendamisel on voimalik kaasnevat keskkonnamoju ja/voi selle
suurenemist vorreldes olemasoleva olukorraga sisuliselt véltida.
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10. KOKKUVOTE JA KOONDHINNANG

10.1. Kavandatava tegevuse eesmark, asukoht ja vastavus
strateegilistele planeerimisdokumentidele

Eesti Killustik OU kavandab tdiendavate lubjakivivarude kaevandamise jatkamist olemasoleva
Vao VI lubjakivikarjaari laienduse ndol, mille tarbeks tellis ka keskkonnamdju hindamise.
Kavandatava tegevuse eesmark on tagada erinevate Harju maakonna (sh Tallinna) ehitussektori
ja infrastruktuuriobjektide varustatus kvaliteetse ehituskiviga. Taotletavast Vao VI
lubjakivikarjaarist saadavast materjalist saab toota nii kdrge- kui ka madalamargilist
ehituskillustikku, mis sobib kasutamiseks Uld- ja teedeehituses. Karjaarist saadav materjal
vBimaldab olulisel maaral taita Tallinna linna, planeeritava Rail Baltic raudteetrassi ja teiste
infrastruktuuriobjektide materjalivajadust, tagades piirkonna varustuskindluse pikemaks ajaks.
Seetdttu on kavandatava tegevuse eesmark kooskdlas ka riigi huviga. Arvestades taotletava ala
paiknemist toostuspiirkonnas, hGlmates seejuures ka olemasolevat Vao VIII lubjakivikarjaari, on
kavandatava tegevuse labiviimine kasitletavas asukohas vdrreldes maavara kaevandamisega
mones uues asukohas suhteliselt vaiksema kaasneva keskkonnamdjuga.

Taotletav Vao VIII lubjakivikarjaar paikneb Harju maakonnas Rae vallas Soodevahe kila
territooriumil aktiivselt kaevandatavas Vao lubjakivimaardlas, hdlmates geoloogiliselt uuritud
Vao X, Vdao XV ja Vao XVII uuringuruume ja Uus-Tammiku kinnistut, kogupindalas 37,12 ha.
Taotletav maavara varu moodustub aktiivse  tditelubjakivi tarbevaru plokist aT57 ja
kdrgemargilise ehituslubjakivi plokist aT 58 (mis paikneb ploki 57 lamamis). Koos olemasoleva
Vao VIII lubjakivikarjaariga ja seal esineva varuga, moodustab kaevandatav varu kokku
~8 700 tuh m3, mida plaanitakse kaevandada 30 aasta jooksul.

Harju maakonnaplaneeringu 2030+ KSH aruandes tuuakse vélja, et Harjumaal on olulisel kohal
ehitusmaavarade kaevandamine, mille liiva- ja lubjakivivarud moodustavad ile poole Eesti kogu
maavaravarust. Samuti margitakse, et arvestades Harju maakonna ehitusmaavarade korget
kvaliteeti ja samuti Tallinna ldhiimbruse suurt tarbimisvajadust, on surve uute méeeraldiste
vastu Harju maakonnas kdrge ning aastaks 2030 on maakonna aktiivsetes maeeraldistes
ehituslubjakivi varu ammendunud. Harju maakonna maavarade teemaplaneering ja selle KSH
on kéaesoleval ajal kehtestamisel. Teemaplaneeringu eesmark on koostoos kohalike
kogukondadega ja kohalike omavalitsustega kaardistada ja leppida kokku alad ehitusmaavarade
uurimiseks ja kaevandamiseks, et panustada varustuskindluse tagamisse aastani 2050 ning
maarata kaevandatavate alade prioriteetsus, kus kaevandamisel esineb riigi huvi. Samuti on
planeeringu eesmargiks seada tingimused ja suunised kaevandamisega seotud tegevuste
negatiivsete mdjude leevendamiseks ja kaevandatud alade korrastamiseks.

Rae valla Uldplaneeringus ei ole taotletavat ala Vao lubjakivimaardla koosseisus valja toodud
(tulenevalt planeeringu koostamise ajast), kuid Gldplaneering antud alale muud otstarvet ei
sdtesta ega piiranguid ei sea. Planeeringus toodud maavara kaevandamise eesmarkide ja
tingimuste kohaselt - kaevandada maavarasid keskkonda oluliselt kahjustamata, maardlate
kasutusele vdtmine toimub Oigusaktides satestatud korras, rohevorgustiku ala ega
rohevdrgustiku koridor ei ole takistuseks kaevandamislubade taotlemisel ja valjaandmisel,
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keskkonnaseisundi jalgimise vajadus - ei esine kavandataval tegevusel vastuolu valla
Uldplaneeringuga. Kuna taotletav ala ei kattu Rae valla rohelise vBrgustikuga, ei esine ka sellest
tulenevaid piiranguid ega konflikte. Lisaks on algatatud ka Rae valla Lagedi kandi Uldplaneering,
mis hdlmab ka taotletavat ala. Uldplaneeringus kasitletakse kaevandamise valdkonda lahtuvalt
Harju maakonnaplaneeringu maavarade teemaplaneeringus tooduga, sh maardlatest tekkivaid
keskkonnamd®jusid, rohevérgustikuga kattumisel eraldi tingimuste madaramist ja kaevandatud
alade korrastamise tingimuste seadmist. Praeguseks kinnitatud KSH programmi kohaselt
taotletaval alal olemasolevaid kitsendusi v3i piiranguid ei esine, mis takistaksid kavandatava
tegevuse elluviimist.

Rae valla territooriumil on Harju maakonnaplaneeringu all kehtestatud eriplaneering ,Rail Baltic
raudtee trassi koridori asukoha maaramine”, millega on maaratud trassi koridoris piirangud
(sh maakasutustingimused) kuni raudtee valmimiseni. Taotletav ala ei kattu nimetatud
trassikoridoriga, kuid piirneb |dunas nii olemasoleva raudteekoridori kui ka planeeritava Rail
Baltic kiirraudtee trassikoridori nihutamisruumiga.

10.2. Eeldatavalt mdjutatava keskkonna kirjeldus

Taotletav Vao VIII lubjakivikarjaar paikneb Rae valla territooriumi pdhjapiiril, jaades ligikaudu
saja meetri kaugusele Tallinna linna Lasnamae linnaosast. Antud asukoha naol on tegemist
toostuspiirkonnaga, kuivérd dmbruskonnas paikneb rohkesti muud tdodstust ning mitmeid teisi
V3o maardla aktiivseid karjaare. Taotletav ala asub (ihtlasi ka Ulemiste - Maardu ja Tallinn - Tapa
raudtee harude vahelises kolmnurgas. Kuigi ala kattub ka Linnaaru raba jaanukiga (olles veel
osaliselt puistaga kaetud), ei ole inimtegevuse ja rohkete tehiskeskkonna elementide tdttu
tegemist rohelise vdrgustiku osana ega kdrge vaartusega looduskeskkonnaga.

Taotletavast Vao VIII karjaarist pdhjas kulgeb Saluste tee ning idas Linnaaru tee, mille kaudu
kavandatakse ka valmistoodangu valjavedu karjaarist Tallinna linna Betooni tdnavani ja sealt
edasi. Ala pdhja- ja idapiir kattub kérgepinge elektriliinide kaitsevoonditega, kuid taotletava ala
piir on valitud selliselt, et valja oleks jaetud kdrgepingeliinide mastid. Samuti on taotletava ala
piiride valikul arvestatud kinnismalestise ja selle kaitsevoondiga laanepiiril.

Umbruskonnas on enamasti tootmis- ja drihooned, elamualad ja tksikud majapidamised
vahetus ldheduses puuduvad. Ldhim elamu paikneb ~300 m kaugusel 16dunas Suur-SGjamae
tn 66 kinnistul. Lahimad puurkaevud (vélja arvatud arendajale kuuluv Uus-Tammiku kinnistu
puurkaev PRKO067722) jaavad taotletavast alast 125 m kaugusele kirdesse, 370 m kaugusele
pdhja ning enam kui 400 m kaugusel Idunasse ja edelasse.

Valdav osa taotletava ala maastikupildist on juba oluliselt mdjutatud olemasoleva Vao VI
lubjakivikarjaari kaevandamistegevusest, mille tulemusel on ligikaudu 15 ha (ligikaudu 41 %)
suurusel alal taimkate eemaldatud kaevandamise vGi selleks vajalike ettevalmistustoode kaigus.
Metsaregistri andmetel kasvavad Linnaaru raba alal halli lepa, manni ja kase enamusega puistud
Ala kaguosas, kus on tlisedam turbamaterjali kiht, on aga peamiselt janesekapsa-kddusoo ning
mustika-kddusoo hallid lepikud ja mannikud. Taotletaval alal ja selle [dhiimbruses puuduvad
EELIS andmebaasis kaitsealused taime, seene, sambliku ja loomaliigid. Ldhim kaitsealuse
loomaliigi leiupaik on Ill kaitsekategooria kahepaikse tahnikvesiliku (Lissotriton vulgaris) elupaik
~760 m kaugusel loodes. Taotletaval alal ja selle |[dhiimbruses puuduvad Natura elupaigattbid
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ja vaariselupaigad. Samuti ei kattu taotletav ala rohelise v@rgustikuga, looduskaitsealaga ega
looduskaitsealuse Uksikobjektiga. Lahim Natura 2000 vdrgustikku kuuluv ala, Pirita loodusala,
asub kavandatavast tegevusest vahemalt 2,2 km kaugusel kirdes.

10.3. Kavandatava tegevuse ja selle reaalsete alternatiivsete
vOimaluste kirjeldus

Maavara kaevandamise maetehnilised tingimused taotletaval Vao VIl karjaaris ei ole
keerulised, sest kaevandamine toimub juba olemasolevas Vao VIII lubjakivikarjaaris ning
sisuliselt on tegemist olemasoleva karjaari laiendamisega. Maavara kaevandamisel kasutatakse
senist kaevandamise tehnoloogiat ning olemasolevat tehnikat ja valjakujunenud taristut, mis
vBimaldab kaevandamist jatkata ilma oluliste muutusteta.

Maavara on plaanis raimata puur-Idhketoddega, mis lubjakivi puhul on kdige levinum ja
kuluefektiivsem meetod. Maavara varu on plaanis |6hata mitme astanguga, arvestades
taitelubjakivi kihi keskmist paksust ~7,5 m ja kdrgemargilise ehituslubjakivi keskmist paksust
~10,7 m. LBhkamine toimub IUhiviitmeetodil ning vastavalt eelnevalt kooskdlastatud
I6hketoode projektile. Mehaanilise raimamise teel on vdimalik varu valjata tehniliselt
keerulisemates oludes vBi maavéngete suhtes tundlike objektide lahistel, kuid antud meetod
on ajakulukam.

Raimatud kaevis toodeldakse killustikuks kuni kahe purustus-sorteerimissdlmega (edaspidi ka
PSS), mis paiknevad karjaari stvendis. S6lmedes purustatakse ja sorteeritakse valmistoodang
erinevate fraktsioonidega materjaliks. Kaevetoodeks tdpsemaks korraldamiseks koostatakse ka
kaevandamise projekt. Valmistoodang ladustatakse vastavalt fraktsioonidele lattu vOoi
laaditakse kalluritele ja transporditakse karjdarist valja. Valjavedu maeeraldiselt avalikele
teedele on planeeritud toimuma mooda Saluste teed, mis kulgeb taotletava ala pdhjaosas kuni
Linnaaru teele. Peamiseks valjaveo marsruudiks Tallinn - Narva pShimaanteele on vedu p&hja
suunas, kasutades selleks Betooni tdnavat ja Paneeli tdnavat, mis suubub Peterburi teele.
Materjali saab kasutada Transpordiameti erinevate planeeritavate ehitusobjektide tarbeks
(Tallinn - Narva pdhimaantee eritasandiliste ristmike ehitus, Tallinna vaikese ringtee ehitus jm),
Rail Baltic raudtee viaduktide (nt Assaku jt) ja korvalteede ehitustel, piirkonna kohalike
omavalitsuste ja linnade ehitusobjektidel ning samuti ehitusmaterjalide tootjate ja
ehitussektori varustamiseks.

Eelkirjeldatud kavandatavat tegevust ehk I-alternatiivi vorreldakse O0-alternatiiviga ehk
olukorraga, kus arendajale kavandatava tegevuse elluviimiseks taotletavas Vao VIII karjaaris
maavara kaevandamise luba ei valjastata. Sel juhul jatkub kaevandamine olemasolevas Vao VIl
karjaaris kehtiva loa alusel kuni loaga satestatud varu ammendumiseni, millele jargneb
kaevandatud karjaariala nduetekohane korrastamine.

10.4. Eeldatavalt kaasnevad keskkonnamdjud

KMH aruandes analliisitud kavandatava tegevuse mdju vaadeldud md&jutegurite IGikes ei Uleta
satestatud keskkonnanorme ega piirvdartusi ning kaevandamine on vd&imalik ilma neid
Uletamata. Taotletava Vao Vlll karjaarialal ja selle Iahiiimbruses ei leidu kaitsealuseid taime- ega
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loomaliike, kaitstavaid loodusobjekte, vaariselupaiku ega muinsuskaitseobjekte, mida
kavandatav tegevus voiks mojutada. Lahim Natura 2000 ala (Pirita loodusala) paikneb piisavalt
kaugel, et Ukski mdjutegur ala ega selle kaitse-eesmarke ei mdojuta. Samuti ei paikne
|dhiimbruses elamualasid ega majapidamisi, mille suhtes kavandatava tegevusega
kaasnevatest md&jud avalduksid.

PShja- ja pinnaveele avalduvat moju anallUsiti nii pdhjaveetaseme alanduse, veereZiimi
ja -kvaliteedi muutuste kui ka piirkonna veevarustuse seisukohast. Kuna taotletava Vao VI
karjaari laiendus ei moodusta suurt protsenti juba praeguseks kuivendatud Vdo maardla
pindalast, mille kuivendusvesi suunatakse eesvooluks olevasse Pdlludare kraavi, on
ebatGendoline, et kraavi seisund kavandatava tegevuse tdttu muutuks. Taotletavas Vao VI
karjaaris avatakse samade omadustega kivimi- ja p&hjaveekihte vGrreldes praeguse tegevusega
ning kuna kaevandamistehnoloogia ei muutu, ei ole oodata praeguse olukorraga voérreldes
erinevat mdju suubla veekvaliteedile.

Taotletava karjaari kogumdjuraadiuses (519 m) esineb viis Keskkonnaregistrisse kantud
puurkaevu. Neist kolm ammutavad vett kas Ordoviitsiumi-Kambriumi v6i Kambriumi-Vendi
pdhjaveekompleksist ja ei ole seega karjaari alanduslehtrist mdjutatud. Ulejdédnud kaks avavad
Ordoviitsiumi pd&hjaveekompleksi, kuid jdavad valjapoole karjdari olulise mdju (342 m)
raadiusest. Kuna piirkonnas puuduvad elamud ning kogu ala tervikuna jddb vee-ettevotete
teeninduspiirkonda, on karjaari méju piirkonna veevarustusele viga ebatdenaoline.

Mdju infrastruktuuriobjektidele on vahene ja tegevus kohandatav selliselt, et oluline mdju oleks
valditud. Peamise mdjuna kasvab liikluskoormus valjaveoks kasutatavatel teedel, p6hjustades
laialdasemat mira levikut, teekatete kulumist ja vdahendades liiklusohutust. Samas kasvab
antud toostuspiirkonnas liikluskoormus iga-aastaselt ning karjaariga seotud transpordi osakaal
sellest tulenevalt vdaheneb.

Vilisdhu valdkonnas (miratase, osakeste kontsentratsioon) anallilsitud kavandatava
tegevusega mdjud on hinnatud puuduvaks, sest need on juba avaldunud olemasoleva Vao VIl
karjaari tegevusega ning jatkuvad edaspidi ka siis, kui taotletavas Vao VIII karjdaris
kaevandamisega ei alustata. Tegevusega kaasnev miratase ei oma olulist mdju
toostuspiirkonna olemasolevas liiklus- ega todstusmura foonis. Osakeste levik esineb valdavalt
taotletaval maeeraldisel ning valjapool tootmisterritooriumi, sh koosmdju piirkonna teiste
heiteallikatega, on tagatud piirnormidele vastav dhukvaliteet. Ohukvaliteedi suhtes tundlike
objektide puudumise t&ttu ei kaasne kavandatava tegevuse elluviimisel oluline maju.

L6hketoodega seotud mdjud avalduvad peamiselt kaasnevate maavdngete vdimalikus
kahjustavas toimes. Taotletava Vao VIII karjaari Gmbruses paiknevad valdavalt toostus- ja
kdrvalhooned, mille suhtes on KMH aruandes arvutatud ohutud laengumassid ja vastavad
kaugused. Aruandes toodud jarelduste pdhjal on vajalik karjaari aarealadel |dhketoid teostada
enam kui kahe astanguga ning ohuala kaugusel (<200 m) ile minna mehaanilisele raimamisele,
et valtida vdimalik laialipaiskuvate kivimikildude ohtu. Seelabi on vdimalik maavara kaevandada
taotletava ala ulatuses ilma negatiivsete kahjude avaldumiseta lahimate hoonete suhtes.

Kavandatava tegevusega kaasnevat katendimaterjali (sh turbamaterjali) plaanitakse kasutada
karjaariala korrastamisel ning killustiku tootmisel tekkivad sdelmed tdies mahus turustada.
Seeldbi ei teki taotletaval alal kaevandamisjadatmeid ega kaasne nendega ohtu keskkonnale.
Vdimalike keskkonnaavariide valtimiseks on arendajal karjaéris ette nahtud vastavad vahendid
ja tegutsemiskord, mis satestatakse samuti koostatavas kaevandamisprojektis.
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Kliimama&ju osas on KMH aruandes hinnatud kavandatava tegevuse md&ju ndrgalt negatiivseks.
Teostatud arvutuste p&hjal avaldub kavandatava tegevuse mdju kliimale eelkdige maakasutuse
muutmisega, mis valjendub peamiselt turbamaterjali mineraaliseerumise ja metsamaa
raadamise kaudu. Kuigi md&ju kliimale esineb, siis leiti, et kavandatav tegevus ei lahe otseselt
vastuollu kliimapoliitika pdhialustega aastani 2050.

Maju taimedele ja loomadele, kaitstavatele loodusobjektidele, kultuuriparandile ning inimesele
on KMH aruandes hinnatud puuduvaks v3i vaheselt negatiivseks tulenevalt asjaolust, et antud
piirkonnas ei esine kaasnevate mdjude suhtes tundlikke objekte vdi on flUsikaliste
mdjutegurite suurus vOi muutus vorreldes olemasoleva olukorraga minimaalne.

Olulist koosmdju analldsitud peamiste mdéjuvaldkondade (p&hjavesi, dhukvaliteet, 16hketdod)
teiste piirkonna tegevustega ei esine. Karjaari naaberalad ja Umbruskonnas esinev muu to0stus
kavandatavale tegevusele piiranguid ei sea ning ka vastupidi - karjaari tegevus ei takista muud
tegevust Umbruskonnas. Juhul kui taotletava ala lahiimbruses realiseeruvad planeeritud
arendused (AS Liinirongid hooldusdepoo ja seisupark, AS Eesti Raudtee kesklao Umberehitus,
OU Rail Baltica raudteerajatised, detailplaneeringud naaberkinnitustel), arvestatakse
kaevandamisel vdlja kujunenud olukorra ja tingimustega ning kaasnevate vdimalike
piirangutega.

10.5. Koondhinnang

Keskkonnam@ju hindamise tulemusena analllsitud md&jutegurid ei Uleta taotletavas Vao VIl
lubjakivikarjaaris maavara kaevandamisel kehtestatud keskkonna piirnorme juhul, kui
kavandatava tegevus viiakse ellu KMH aruandes kirjeldatud viisil, vajadusel rakendatakse valja
toodud mdju leevendavaid, ennetavaid ja vahendavaid keskkonnameetmeid (peatikk 7) ning
teostatakse vajalikku seiret (peatikk 8) keskkonnaseisundi jdlgimiseks. Seeldbi on kavandatava
tegevusega eeldatavalt kaasnev negatiivne keskkonnamaju ja/vdi selle suurenemine valditav
vOi minimeeritav. Vorreldes olemasoleva olukorraga ei kaasne kavandatava tegevuse
elluviimisega olulist keskkonnamadju vGi selle muutust.

Moju hindamise tulemusena on soovitatav valida tegevusvariandiks , kavandatav tegevus”.

Kavandataval tegevus on veeseaduse alusel veeluba kohustuslik. Samuti on vajalik 6husaasteloa
olemasolu, kuna tegevusega (Uletatakse seaduses satestatud osakeste kiinniskogust
Uks tonn/aastas.
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11. KASUTATUD INFOALLIKAD
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and Area Sources, US Environmental Protection Agency (https://www.epa.gov/air-emissions-
factors-and-quantification/ap-42-compilation-air-emission-factors)

AS Propaan teave ohutusabindude ja dnnetuste kohta. Koostatud 01.08.2022 ja uuendatud
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Atmosfaaridhu kaitse seadus (RT 1, 02.10.2025, 18)
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equipment used on construction and open sites. Department of Environment, Food and Rural
Affairs (Defra).
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Ehitusregister
Eesti pikaajaline strateegia “Eesti 2035“. Vabariigi Valitsus.

Ehitusseadustik (RT I, 15.04.2025, 2)

Ehitusmaavarade varustuskindluse hindamise kava

Euroopa Komisjoni teatis Taristu kliimakindluse tagamise tehniliste suunised aastateks
2021-2027.16.09.2021. Euroopa Liidu Teataja.
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Harju maakonnaplaneering ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha méaaramine”
(kehtestatud riigihalduse ministri 13.02.2018 kaskkirjaga nr 1.1-4/41)
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Keskkonnaministri 27.12.2016. a maarus nr 84 ,Ohukvaliteedi hindamise kord”

Keskkonnaministri 27.12.2016. a maarus nr 86 ,ValisGhku valjutatava susinikdioksiidi heite
arvutusliku maaramise meetodid” (RT |, 08.03.2019, 6)

Keskkonnaministri 01.10.2019. a maarus nr 48 ,PShjaveekogumite nimekiri ja nende eristamise
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sisalduse lavivaartused pohjaveekogumite kaupa ja kvaliteedi piirvéaartused pdhjavees ning
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